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1 Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat gemaB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie' die Vermeidung oder zumindest die Minderung von Larmproblemen
zum Ziel.

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Jahr 2022 wieder strategische
Larmkarten fiir HauptverkehrsstraBen durch das Brandenburgische Landesamt fiir Umwelt (LfU)
erarbeitet. Es handelt sich dabei um die vierte Stufe der Ldrmkartierung. Sofern in einer kartierten
Kommune auf Grundlage der Larmkarten betroffene Menschen festgestellt werden, die liber den
Brandenburgischen Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts belastet sind, so ist
durch die Kommune ein Ldrmaktionsplan aufzustellen bzw. ein bestehender Larmaktionsplan zu
aktualisieren. Der Larmaktionsplan ist in Abstdnden von fiinf Jahren zu liberpriifen und gege-
benenfalls fortzuschreiben.

Die Gemeinde Panketal beabsichtigtim Zuge der vierten Stufe ihre bestehende Larmaktionsplanung
der dritten Stufe fortzuschreiben. Die Gemeinde ist zur Larmaktionsplanung an Hauptverkehrs-
straBen (> 3 Mio. Kfz/a) verpflichtet. Gem&B der strategischen Larmkartierung umfasst das
Pflichtnetz in der Gemeinde Panketal folgende StraBen(-abschnitte):

e die Bundesautobahn (BAB) A 10
e die BAB 11

e die LandesstraBe (L) 200 siidlich des Knotenpunkts DorfstraBe (L 200) / Bucher Chaussee
(L 313) - Birkholzer Chaussee (L 313) in der Ortsmitte Schwanebecks

Dariiber hinaus werden gemaB Leistungsbeschreibung auch nicht kartierungspflichtige Stra3en
bzw. StraBenabschnitte hinsichtlich ihrer Lirmeinwirkung auf umliegende Wohnbebauung zusatz-
lich mitbetrachtet, um weitere Betroffenheitsschwerpunkte zu identifzieren. Im Kartierungsmodell
enthalten sind:

e die L 200 nordlich der L 313 (DorfstraBe in Schwanebeck, Bernauer Chaussee) mit dem ge-
wiinschten Untersuchungsschwerpunkt im Bereich des Dorfes Schwanebeck,

e die L 313 (Bucher Chaussee, Birkholzer Chaussee) - untersucht wird der Abschnitt zwischen

der Gemeindegrenze zu Berlin und dem Fachmarktzentrum

1 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekimpfung von
Umgebungslarme«

Aufgabenstellung | 1
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e [ 314zwischender Gemeindegrenze zu Bernau bei Berlinim Nordosten und der Gemeindegrenze
zu Berlin im Stidwesten (Bernauer StraBe, Alt Zepernick, Bucher StraBe)

Von Bedeutung fiir die Larmaktionsplanung sind dabei die Abschnitte, in deren Umfeld sich
Wohnbebauung befindet, weshalb der Fokus der Larmaktionsplanung auf den Bundesautobahnen,
der L 314 und der L 200 liegen wird.

Dariiber hinaus werden die Hobrechtsfelder DorfstraBBe, die Schonower Stral3e, die Birkholzer
StralBe und der Lindenberger Weg nachkartiert, um auch fiir diese die Betroffenheit durch
Umgebungslarm ermitteln zu kdnnen.

Es werden Betroffenheitsschwerpunkte ermittelt und hierfiir MaBnahmen zur Larmminderung
erarbeitet. Die Wirkung der MaBnahmen hinsichtlich der Minderung der Belastetenanzahl wird
rechnerisch bzw. qualitativ bewertet, in dem die MaBnahmen in das schalltechnische Modell ein-
gearbeitet und Schallausbreitungsberechnungen fiir den MaBnahmenfall durchgefiihrt werden.
Fiir die sich daraus ergebenden MaBnahmenvorschldage werden Schatzkosten ermittelt und eine
Priorisierung durchgefiihrt. Zudem werden die in Stufe 3 fiir die Ausweisung als »Ruhige Gebiete«
vorgeschlagenen Flachen untersucht.

Aufgabenstellung | 2
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2  Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Problemfeld Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als stérender Larm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetatigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Larmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stort sehr viel
mehr als der eigene Larm. Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet
besonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

2.2 Messen und Berechnen von Schallereignissen

Heutzutage entsprechen im Bereich des Verkehrslarms Schallausbreitungsberechnungen dem
Stand der Technik. Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen auf einer langjahrigen
Empirie von Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit auf. Schallmessungen
werden nur noch in bestimmten Einzelfdllen, nicht aber fiir den Verkehrslarm durchgefihrt. Dies
hat verschiedene Griinde, die im Wesentlichen auf die nicht unerheblichen Schwierigkeiten, die
bei Schallmessungen auftreten, zurlickzufiihren sind.

So sind Schallmessungen immer nur punktuelle Momentaufnahmen. MaBgeblich fiir die
Beurteilung des Verkehrslarms sind allerdings Durchschnittswerte im Jahresmittel. Verwertbare
Durchschnittswerte sind nur mit sehr aufwendigen und langwierigen Messreihen zu erhalten,
die dann trotzdem nur Aussagen fiir einen konkreten Messpunkt liefern. Dabei ist zu beach-
ten, dass verwertbare Messungen nur bei bestimmten Witterungsverhaltnissen zu erzielen sind
und die Messergebnisse von Storeinfliissen anderer Gerduschquellen (Anlagenlarm, menschliche
Stimmen und weitere nicht zu beurteilende Gerduschquellen) bereinigt werden miissen. So l4sst
sich beispielsweise die Belastung einer ganzen Gemeinde durch StraBenverkehrslarm allein mit
Messungen praktisch nicht ermitteln.

Schallberechnungen bieten hier die bessere Losung, da die gewiinschten Schallquellen (getrennt
nach der zu beurteilenden Lirmart) gezielt angesetzt und die Immissionen flichendeckend ermit-
telt werden konnen. Einfliisse des Gelandes und der Meterologie sowie die Brechung und Beugung
des Schalls an Gebauden werden bei Schallausbreitungsrechnungen beriicksichtigt. Zudem lassen
sich mit Schallberechnungen auch Aussagen hinsichtlich zukiinftiger Larmbelastungen treffen,
was mit Schallmessungen nicht méglich ist. Aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorge-
schriebenen) Richtlinien zur Berechnung lassen sich die Ergebnisse von Schallberechnungen mit-
einander vergleichen und sind nachpriifbar.

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 3
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2.3  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie iiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

und 2006 mit der

VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Larmkartierung - 34.
BimSchV)

sowie den Berechnungsmethoden und zugehdrigen Datenbanken:

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugpldtzen (BUF)

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungsliarm (BEB)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB-D)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
Flugplatzen (BUF-D)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

2.4  Durchfiihrung

Die Zustandigkeiten fiir die strategische Larmkartierung und die Larmaktionsplanung sind in
der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht festgelegt. In der Bundesrepublik Deutschland ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowohl fiir die Lirmkartierung als auch fiir die Lirmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken zustandig. Die Zustandigkeit fiir Larmkartierung und Larmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen wird durch die Bundeslander geregelt. Im Land Brandenburg wird die
strategische Larmkartierung in Zustandigkeit des Landesamts fliir Umwelt erarbeitet und verof-
fentlicht. Fiir die Larmaktionsplanung an Hauptverkehrsstral3en stellen die Kommunen die zustan-
digen Behorden dar (vgl. Tabelle 2-1).

Grundlagen der Lirmaktionsplanung | 4
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Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert Haupteisenbahnstrecken, HauptstraBen und
GroBflughdfen anhand ihrer jahrlichen Verkehrsbelastung. Die Untersuchungsgrenzen liegen seit
der zweiten Stufe bei 30.000 Ziigen/Jahr fiir Haupteisenbahnstrecken, bei 3 Mio. Kfz/Jahr fiir
HauptverkehrsstraBen sowie bei 50.000 Flugbewegungen/Jahr fiir GroBflughafen.

Die gesetzlichen Fristen zur Aufstellung der strategischen Larmkarten bzw. Larmaktionsplane der
Stufe 4 sind fiir den 30.06.2022 bzw. den 18.07.2024 festgelegt (vgl. Tabelle 2-2).2

Tabelle 2-1 Zustandigkeiten fiir Lirmkartierung und Larmaktionsplanung in Brandenburg

HauptverkehrsstraBen

> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr Landesamt flir Umwelt Stidte und Gemeinden

Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt

Tabelle 2-2 Untersuchungsgrenzen und Termine

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Zlge/Jahr

30.06.2007 18.07.2008

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Zlge/Jahr

30.06.2012 18.07.2013

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Zlige/Jahr

30.06.2017 18.07.2018

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Zige/Jahr

30.06.2022 18.07.2024

danach alle 5 Jahre

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie dar-
aus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschreibung der

Larmbelastung werden die KenngroBen® L, und L verwendet und ermittelt. Die Larmbelastung

Night
bzw. Lirmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl der Einwohner, bei de-

2 Aufgrund der Erfahrungen aus den ersten drei Stufen der Lirmaktionsplanung wurde ab der Stufe 4 die Zeitspanne zwischen der Veréffentlichung
der strategischen Ldrmkarten und der Frist fir die Lirmaktionsplanung von ca. einem Jahr auf ca. zwei Jahre verldngert.

3 EU-Umgebungslérmrichtlinie, Lirmindizes nach Artikel 5

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 5
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nen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallen. Diese
Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite von 5 Dezibel und
die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60
Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex gréBer ist als 55 Dezibel und
nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung*
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 65 dB(A) fiir den Gesamttag und bei 55 dB(A) fiir
die Nacht und entsprechen damit der in der Larmwirkungsforschung festgestellten Schwelle der

Gesundheitsgefahrdung.

Im Zusammenhang mit der Umgebungslarmkartierung und der Larmaktionsplanung werden
Schallberechnungen auf Grundlage der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt.
Die Bewertung der Larmsituation erfolgt gemaB der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) tiber die Angabe der Anzahl der belasteten Personen
in bestimmten Pegelintervallen bzw. oberhalb der Prifwerte. Diese Methodik unterscheidet sich
somit von dem sonst in Deutschland Ublichen Verfahren mit Schallberechnungen auf Basis der
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19) und der Bewertung der Ldrmsituation an-
hand von Beurteilungspegeln an konkreten Immissionsorten, denen wiederum Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerte gegeniibergestellt werden (z. B. 16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Hinzu
kommen Unterschiede bei der Definition der Beurteilungszeitraume. Aus diesen Griinden kénnen
beispielsweise die Larmkarten aus der Umgebungslarmkartierung oder Larmaktionsplanung nicht
ohne Weiteres im Rahmen von Verfahren der Bauleitplanung herangezogen werden (z. B. zur
Beurteilung des Verkehrsldrms nach DIN 18005).

Zur Berechnung und der Auswertung der Belastetenzahlen wird fiir den vorliegenden Larmaktions-
plan die Software SoundPLAN in der aktuellen Programmversion verwendet, was dem derzeitigen
Stand der Technik entspricht. Die Software beriicksichtigt die geltenden Berechnungsvorschriften
und Richtlinien. Die einzelnen, oben genannten Arbeitsschritte zur Ermittlung der Belastetenanzahl
werden dabei voll automatisiert durchgefiihrt. Die Datengrundlage liefert ein digitales Modell mit
allen Gebauden der Gemeinde sowie den zu kartierenden Stral3en, das vom LfU bereitgestellt
wird. Gebdude und StraBen sind mit relevanten Daten wie Einwohnerzahl und Verkehrsdaten
(stiindliches Pkw- und Lkw-Aufkommen fiir die drei Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht) versorgt.
Weiterhin umfasst das Modell auch ein digitales Gelandemodell, sodass bei der Berechnung der
Schallausbreitung auch Gelandeformen beriicksichtigt werden.

4 Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg (MLUK): Strategie des Landes Brandenburg zur
Larmaktionsplanung | Stand: 20.07.2022

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 6
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Gemeinde Panketal

Die Gemeinde Panketal befindet sich im Stiden des Landkreises Barnim im Bundesland Brandenburg
und grenzt unmittelbar an die nordliche Stadtgrenze Berlins. Auf einer Flache von 25,8 km2 leben
in der Gemeinde 21.081 Personen (vgl. Anlage 1). Dabei gliedert sich die Gemeinde in die Ortsteile
Schwanebeck und Zepernick.

3.2  Umgebungslarmquellen

3.2.1 HauptverkehrsstraBen und weitere StraBBen

HauptverkehrsstraBen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind StraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a, was einem durchschnittlichen tiglichen Verkehr
(DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Im Land Brandenburg werden im Rahmen der strategi-
schen Larmkartierung alle StraBen mit einem DTV von mindestens 8.000 Kfz/24h als sogenannte
PflichtstraBen durch das LfU kartiert. Dabei handelt es sich um

die Bundesautobahn A 10,
die Bundesautobahn A 11 und

die LandesstraBe L 200 stidlich der L 313.

Dariiber hinaus werden im Rahmen der Larmkartierung in der Regel auch weitere StraBen mit
einem DTV von weniger als 8.000 Kfz/24h berlicksichtigt, meist handelt es sich dabei um gering
belastete LandesstraBBen oder sonstige StraBen, fiir die aktuelle Verkehrsdaten vorliegen. Konkret
umfasst dies folgende StraB3en:

L 313 und

L 314
Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden zudem

die Schonower Stral3e,
die Birkholzer Stral3e,

der Lindenberger Weg und

Untersuchungsgebiet | 7
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die Hobrechtsfelder DorfstralBe

nachkartiert. In der Abbildung 3-1 ist das sich somit ergebende Netz der kartierten StraBen im

p

Gemeindegebiet dargestellt.

LAP Panketal Stufe 4 ohne MaBstab
Kartiertes StraBennetz

— PflichtstraBe
———  sonstige kartierte StraBe (LfU)

nachkartierte StraBe

Abbildung 3-1 Kartiertes StraBennetz

3.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Die Haupteisenbahnstrecke der so genannten »Stettiner Bahn« ist ebenfalls eine kartierungs-
pflichtige Hauptldrmquelle. Diese durchquert das Gemeindegebiet Panketal im Ortsteil Zepernick
und verlauft von Siidwesten aus Berlin kommend Richtung Bernau nach Nordosten. Die Trasse der
Stettiner Bahn verlduft teilweise in Hochlage und umfasst zwei Fernbahn- und ein S-Bahngleis,
welches westlich der Fernbahngleise angeordnet ist. Im Bereich des Bahnhofs »Zepernick« beste-
hen zwei Gleise fiir die S-Bahn, damit Zugkreuzungen stattfinden kénnen.

Untersuchungsgebiet | 8
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4  Bestandsanalyse (Larmkartierung)

4.1 Strategische Larmkartierung

4.1.1  HauptverkehrsstraBBen

In  Brandenburg wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des
StraBenverkehrslarms zentral durch das LfU veranlasst. In den Larmkarten des LfU ist die
Schallausbreitung an den kartierungspflichtigen StraBen durch Isophonenbander dargestellt. Die
Larmkarten sind in Anlage 2 und Anlage 3 enthalten.

Aus dem Bericht zu den Lirmkarten des Jahres 2022 (Anlage 1) geht hervor, dass in der Gemeinde
Panketal an den kartierungspflichtigen StraBen 63 Personen iber dem Priifwert von 65 dB(A)
ganztags bzw. 337 Personen Gber dem Priifwert von 55 dB(A) nachts betroffen sind. Dies umfasst
jedoch nur die Betroffenheit durch die kartierungspflichtigen StraBen (A 10, A 11 und L 200 siid-
lich der L 313).

Um auch die »Dunkelziffer« der Lirmbetroffenheit ermitteln zu kénnen, erfolgt nachfoldend eine
Untersuchung von Betroffenheitsschwerpunkten auch fiir die nicht kartierungspflichtigen StraBen.

4.1.2 Haupteisenbahnstrecken

Die strategische Larmkartierung fiir die »Stettiner Bahn« erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA). Laut der Statistik zur Lirmbetroffenheit (siehe Anlage 4) sind in der Gemeinde Panketal
ca. 130 Personen iiber einem Pegel von 65 dB(A) ganztags durch Bahnldrm betroffen. In der
Nacht umfasst die Betroffenheit ca. 490 Personen tiber dem Priifwert von 55 dB(A), wovon ca.
60 Personen sogar mit Pegeln zwischen 60 und 64 dB(A) belastet sind.

In der Abbildung 4-1 ist ein Ausschnitt der Larmkarte des EBA dargestellt. Die Larmkartierung
des EBA kann auf dessen Internetauftritt® abgerufen werden. Zudem steht eine Anwendung im
Geoportal des EBA bereit®.

5 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung_node.html (zuletzt abgerufen am 07.07.2023)

6 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=detttopic=ulr_r4&bglayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_
TOPPLUSEtcatalogNodes=15,11,12,10,13€tE=809527.15&N=5844468.64&zoom=11 (zuletzt abgerufen am 07.07.2023)

Bestandsanalyse (Ldrmkartierung) | 9



m ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

flir die Gemeinde Panketal

" 7
3 @ Y 2
% 8.8 % ¥ < _ae
Augugmraﬁieﬂ_}g 3 Beﬁ“"“m‘
renzstiate
5 Ka
%, el
Direrstrage %, €g
+ ()
schlitersts 4 ‘ %, %
] A Heidehs s prj,. c
7 S Sty 3 @
g ® re & o
7 . N
yoloeinstrate . ’?-50’ %
4 & % %
g © = o
] g ) &
Eosanderstrag, E a ] v % o
trag [ = - ® .
Ge @ z ® </ g o %
Liebermannsty & w S IR ..
& & 3 7% & s,
L Q
Gontardstr & 2 3 G xr.
L ontardst g 2 g 5 Regerss Eichwerder
% s 2 8 Q A i 4 % 5
Sy PaRol B v /s & & 2 ) &
g bert-Koch:Strage P Sahmes o ; 8 §§ 1l s %i QPQ@ ‘Schlegelsy
o L5 % i < & [
5 % =4 Sy o gr el s s i
& g sl 8 s & S TS senefte
B F S " " S 3 & 2
i 2 W st g T e & E
: assallestrags 2 5 A
Schinkelstrage VT straBe 7 & o5 e
Reute 5 & Wed
a2 e 5 s =
2Begasstrage St Q¥ Strag * 2”!’5%, BN
£ = 6 5 a3 iy
B & G 5 2
2 5 & ) ;
/\}_ @ < o o -~ = -4 xS
i Do 2 Z N <
< bessrase 5 %, & By 8 % 3 &
s, $ 5 ) Mecy, < ©nstiage § S &
s, g 4 st % %
B 5 5 cY Strag, % ;
e &5 o e s b2
& a0t P o, Zepernick 5 3
& Frye snerlinder Strabe 3 @ gy %
e ROnt0 cnon et %
£ol &F e S P k t I 5 @ 2 rate e
5 . anketa ) $ 5 & Ry
ey - g '/ e B 7 Isophonen - LDEN (ULR)
& 2 L g% s ¢
& H D £ 2 .
& " @ 3 5 ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
. £ b/ & o & T S
e, <% & "3 C g o
&, g 5 H
o %, & < & & ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
nestrage 3
L % strage S £
%, s & o Bodestrag, i
% o Strate g &S S : ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
{‘9’/@, % C? Y Lrju_(}énd$ str.d-jugend s & 2 g
&7 % & & Bitkhop~ S =" .
¥ St SRRk & Rori & Nermgersder sl B =b 70 dB(A) bis 74 dB(A)
2 3 { b 3 i
U, Dgp 2 & Engadinstrate e Ve & Vﬁ' s
G 1 3 e & & |
HL | Kartengrundlage: Eisenbahn-Bundesamt 2022 3 7gstra ”;?_ % < & i ab 75 dB(A)

Abbildung 4-1 Ausschnitt aus der strategischen Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts

Entsprechend den aktuellen gesetzlichen Regelungen des BImSchG erfolgt die Larmaktionsplanung
an Haupteisenbahnstrecken des Bundes ebenfalls durch das EBA. Die Gemeinde Panketal ist somit
nicht fiir die Lirmaktionsplanung an der Stettiner Bahn zustdndig und verfligt hierbei liber keine
eigenen Handlungsmdglichkeiten. Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung des EBA sind
online verfligbar.’”

4.2  Untersuchung von Betroffenheitsschwerpunkten (StraBenverkehrslzrm)

4.2.1 Datenmodell

Zum Zwecke der Larmaktionsplanung wird durch das Landesamt fir Umwelt ein digitales
Datenmodell libergeben. Mit diesem Modell wurden bereits die strategischen Larmkarten 2022
fiir den Umgebungsldarm an StraBen im Land Brandenburg berechnet. Die libergebenen Daten
umfassen sogenannte Shape-Files (georeferenzierte Datensitze), die folgende Objekte fiir das
Gemeindegebiet enthalten:

alle larmkartierten StraBen einschlieBlich der relevanten EingangsgroBen
nach BUB,

7 https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1 (zuletzt abgerufen am 07.07.2023)
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Gebiude (bei Wohngebiuden mit einem Schitzwert der Einwohnerzahl)
sowie

Schirme (Larmschutzwinde).

Dariiber hinaus werden fiir das Gemeindegebiet Hohenpunkte bereitgestellt, aus de-
nen ein digitales Gelandemodell generiert werden kann. Dieses erhoht die Genauigkeit
der Schallausbreitungsberechnungen, da beispielsweise natiirliche Hindernisse auf der
Gelandeoberflache oder auch Damm- und Troglagen vom emittierenden Verkehrswegen beriick-

sichtigt werden.

Die genannten Daten werden fiir die weiteren Arbeitsschritte in die Schallberechnungssoftware
SoundPLAN importiert.

Zur Berechnung der Schallemissionen werden die Verkehrsbelastungen aus der strategischen
Larmkartierung des LfU flir das Jahr 2022 verwendet. Fiir diese liegt eine Tag-Nacht-Aufteilung des
Verkehrs einschlieBlich der jeweiligen Lkw-Anteile vor. Zudem wurden die Schonower Stral3e, die
Birkholzer StraB3e, der Lindenberger Weg und die Hobrechtsfelder DorfstraB3e nachkartiert. Zu die-
sem Zweck erfolgten in diesen StraBen Verkehrszahlungen, um die entsprechenden Eingangsdaten
zu erhalten. Die im Modell hinterlegten Verkehrsmengen der kartierten Straen sind in der nach-
folgenden Tabelle 4-1 dargestellt.

Tabelle 4-1 Verkehrsmengen (DTV)

A 10 westl. Dreick Barnim 46.600

A 10 ostl. Dreieck Barnim 46.900

AN - 43.000

L 200 stdl. L 313 11.800

L 200 nordl. L 313 6.700

L 313 - 1.100

L 314 - 7.200
Schonower Straf3e westl. Fontanestrafe 5.100
Schénower StraBe zw. FontanestraBe und Schénerlinder StraBe 6.200
Schénower StraBe zw. Schonerlinder StraBe und Alt-Zepernick 5.200
Birkholzer StraBe zw. Alt-Zepernick und Osterroder StraBe 8.100
Birkholzer StraBe zw. Osterroder StraBBe und Goslarer StraBe 6.600
Birkholzer StraB3e zw. Goslarer StraBe und Schierker StraBe 3.800
Birkholzer StraBe zw. Schierker StraBe und L 200 3.600
Lindenberger Weg - 9.500
Hobrechtsfelder DorfstralBe - 2.100
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Interessanterweise wiirde der Lindenberger Weg mit dem DTV von 9.500 Kfz/24h eine
HauptverkehrsstraBBe im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie darstellen und ware somit Teil
des Pflichtnetzes.

4.2.2  Plausibilitatspriifung

Im Rahmen einer Befahrung der kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen wurden relevante
Eingangsdaten (z. B. StraBenoberfliche, Hochstgeschwindigkeit) erfasst und anschlieBend mit
den im Modell hinterlegten Attributen verglichen. Sofern hier relevante Abweichungen zwi-
schen dem Modell und der Realitat festgestellt werden, erfolgt eine Anpassung des Modells. Die
Detailbetrachtungen fiir die kleinraumige Bewertung der Lirmbetroffenheit werden dann anhand
des gepriiften Modells durchgefiihrt.

4.2.3 Kleinrdumige Untersuchungsschwerpunkte

Fir ~ die  kleinrdumige  Betrachtung  der  Larmbetroffenheit = werden  folgende
Untersuchungsschwerpunkte als Rechengebiete definiert, fiir welche eine Auswertung der
Belastetenzahlen in den einzelnen Pegelbereichen durchgefiihrt wird. Die Berechnungen erfol-
gen mithilfe des seitens des LfU bereitgestellten Berechnungsmodells, welches neben StraBBen
und Schirmen auch die Geb4ude im Gemeindegebiet enthélt, denen (im Fall von Wohngeb&uden)
Schatzwerte der jeweiligen Einwohnerzahl zugewiesen sind. Die Rechengebiete sind zudem in der
Abbildung 4-2 grafisch dargestellt:

Hobrechtsfelde
Schonower StraBe West
Schonower StraBe Ost
Bernauer StraB3e
Alt-Zepernick

Bucher StraB3e
Birkholzer Stral3e
Bernauer Chaussee
Bucher Chaussee
Schwanebeck

Lindenberger Weg

Bestandsanalyse (Ldrmkartierung) | 12
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Zum Zwecke der Vergleichbarkeit und Kontinuitdt wurden dabei soweit moglich die Umrisse der
kleinrdumigen Rechengebiete der vorangegangenen Larmaktionsplanung libernommen. Neben
den Larmkarten flr das gesamte Gemeindegebiet unter Berlicksichtigung aller kartierten und
nachkartierten StraBen (Anlage 5 und Anlage 6) wurden fiir alle Rechengebiete Detail-Ldrmkarten
berechnet, die in Anlage 7 bis Anlage 16 dargestellt sind. Zudem erfolgte eine Larmkartierung fir
das Umfeld der BAB A 11 ohne die Beriicksichtigung der Larmwirkung weiterer StraBen (siehe

Anlage 17).

D
Schonower Str. West
Hobrechtsfelde ~— =

‘:‘\‘
s

QR
NS

Bernauer StraBe
7

7

N

3&\\

NN

\
N

|
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N

Abbildung 4-2 Untersuchungsschwerpunkte (Rechengebiete fiir Belastetenauswertung)

In den Detailberechnungen ergibt sich fiir die oben genannten Rechengebiete die in Tabelle 4-2
und Tabelle 4-3 dargestellte Betroffenheit ganztags bzw. nachts. Es zeigt sich, dass in nahezu
allen Rechengebieten die Priifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts Gberschritten
werden. Fiir diese Bereiche wird somit die MaBnahmenplanung ausgeldst. Eine Ausnahme stellen
die Bucher Chaussee (L 313) und die Hobrechtsfelder DorfstraBe dar, bei denen weder ganztags
noch nachts die Priifwerte liberschritten werden - fiir diese beiden Untersuchungsbereiche sind
somit keine MaBnahmen zur Lairmminderung erforderlich. In der Schonower Stral3e westlich der
Bahn ist die Betroffenheit Giber den Priifwerten so gering (11 Personen ganztags bzw. 9 Personen
nachts), dass aus Griinden der VerhiltnismaBigkeit auf MaBnahmen verzichtet wird.

Die Flachenauswertung der Belastetenzahlen Giber 45 dB(A) ist zudem in Anlage 18 dokumentiert.
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Tabelle 4-2 Auswertung der Belasteten in den Schwerpunkten | ganztags

Hobrechtsfelde
Schénower StraBe West
Schonower StraBe Ost
Bernauer StraBe (L 314)
Alt-Zepernick (L 314)
Bucher StraBe (L 314)
Birkholzer StraBe
Bernauer Chaussee (L 200)
Schwanebeck

Bucher Chaussee (L 313)

Lindenberger Weg

Tabelle 4-3 Auswertung der Belasteten in den Schwerpunkten | nachts

Hobrechtsfelder Dorfstrale
Schénower StraBe West
Schonower StraBe Ost
Bernauer StraBe (L 314)
Alt-Zepernick (L 314)
Bucher StraBe (L 314)
Birkholzer StraBe

Bernauer Chaussee (L 200)
Schwanebeck

Bucher Chaussee (L 313)

Lindenberger Weg

83
60
73
153
27
123
288
110
82
38
378

94
68
68

251
31
131

535
24
98
50

226

22
76
92
m
66
154
185
171
107

114

22
72
88
133
68
154
250
168
121

314

0 0 0
n 0 0
85 4 0
35 0 0
54 0 0
28 0 0
58 0 0
29 0 0
63 1 0

0 0 0
I8 0 0

0 0 0

9 0 0
66 59 0
53 0 0
55 0 0
36 0 0
61 0 0
123 2 0
61 1 0

0 0 0
40 0 0

Die Untersuchung von MaBnahmen erfolgt somit fiir folgende StraBen:

Schonower StraBe (dstlich der Bahn)

Ortsdurchfahrt L 314 (Bernauer StraBe, Alt-Zepernick, Bucher StraBe)

Birkholzer Stral3e

Bernauer Chaussee (L 200)
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DorfstraBe (Schwanebeck) (L 200)
Lindenberger Weg

Gesonderte Betrachtung des Autobahnlarms

Um die Umgebungslarmeinwirkung der BAB A 11 isoliert - das hei3t ohne den Einfluss weite-
rer StraBen wie der L 200 (Bernauer Chaussee) - bewerten zu konnen, erfolgte eine zusatzli-
che Larmkartierung und Auswertung der Belastetenanzahl fiir den in der Anlage 17 dargestellten
Bereich.

Fiir diesen Bereich wird eine Betroffenenanzahl von 9 Personen ganztags bzw. ca. 200 Personen
nachts ermittelt. Um flir etwaige MaBnahmen die VerhadltnismaBigkeit zu wahren, kommen somit
nur tempordre MaBBnahmen in Betracht, die auf den Nachtzeitbereich beschrankt sind - beispiels-
weise eine Geschwindigkeitsbeschridnkung auf 100 km/h zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.

Fiir das Umfeld der BAB A 10 wurde keine gesonderte Auswertung vorgenommen, da zum ei-
nen davon auszugehen ist, dass im Rahmen des Ausbaus der BAB A 10 die Anforderungen der
16. BImSchV an den Larmschutz eingehalten wurden (die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
sind strenger als die Priifwerte der Ldrmaktionsplanung) und zum anderen aufgrund der erst in
jliingerer Vergangenheit erfolgten AusbaumaBnahmen die Umsetzung weiterer MaBnahmen zum
Larmschutz in diesem Bereich auf absehbare Zeit ausgeschlossen werden kann.

Bestandsanalyse (Ldrmkartierung) | 15
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5 MaBnahmenkonzept

5.1 Langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fiir die gesamte Gemeinde eine
langfristige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der
Schwerpunkt dabei nicht nur auf der Minderung vorhandener Larmprobleme, sondern auch auf
der Larmpravention liegen.

Eine mdgliche langfristige Strategie fiir die Larmaktionsplanung der Gemeinde Panketal basiert
daher auf folgenden Elementen:

Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit

Vermeidung unnotiger Kfz-Fahrten

Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie)

Forderung des Radverkehrs

Instandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen
Fahrradfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflachen auch in NebenstraBBen

Beseitigung von Gefahrenpunkten

Forderung des FuBverkehrs

Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
Schaffung sicherer Querungsmdglichkeiten an Stellen mit erhohtem Querungsbedarf

Beseitigung von Umwegewiderstanden

Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Gemeindegebiets

Sicherstellung der Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten liber kurze Wege

Verhinderung [ Vermeidung von Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der
Gemeinde

5.2  Méoglichkeiten zur Lirmminderung an Stral3en

Die wesentlichen EingangsgréBen fiir die Schallemission an StraBen sind:

das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr)

die Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliche (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

die Geschwindigkeit.
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Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-
nerorts nur tber eine Einflussnahme auf diese EinflussgréBen erfolgen.

Dabei kann auf das Verkehrsaufkommen selbst in der Regel kein unmittelbarer Einfluss genom-
men werden (effektiv ist dies nur in Einzelfallen, beispielsweise mit UmgehungsstraBen, mdglich).
Anderungen des Verkehrsaufkommens infolge eines veridnderten Mobilitdtsverhaltens sind hin-
sichtlich der damit verbundenen Larmminderung marginal und kénnen daher nicht rechnerisch
beriicksichtigt werden. Dies soll jedoch nicht ausschlieBen, dass MaBnahmen zur Férderung des
Umweltverbunds nicht auch Teil des Larmaktionsplans im Sinne eines ganzheitlichen Konzepts

sein konnen.

Hinsichtlich der Fahrbahnoberflachen besteht meist kein Optimierungspotenzial mehr, wenn
bereits im Bestand eine intakte Asphaltfahrbahn vorhanden ist. Bei den klassischen ldrmar-
men Fahrbahnbeldgen (,Flisterasphalt”) ist zu beachten, dass diese nur bei Geschwindigkeiten
>60 km/h wirksam werden und somit fiir Ortsdurchfahrten bzw. innerértliche StraBen nicht
infrage kommen. Es existieren jedoch mehrere ldrmarme Fahrbahnbeldge, welche auch
bei geringeren Geschwindigkeiten zum Einsatz kommen konnen (dazu zdhlen z. B. diinne
Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung - DSH-V 5 LO - sowie ldrmtechnisch op-
timierte Asphaltdeckschichten wie AC 5 D L). Fiir die nachfolgenden Berechnungen der MaBnahme
»larmoptimierter Asphalt« (LOA) wird der sogenannte Diisseldorfer Asphalt AC 5 D L entsprechend
den Vorgaben der BUB angesetzt.

In der Praxis ergibt sich daher hdufig der Fall, dass als einzige wirksame und umsetzba-
re MaBnahme die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, meist in Form von
»Tempo 30« verbleibt. Deren einziger Nachteil besteht in einer Fahrzeitverlangerung von theore-
tisch 48 Sekunden je Kilometer gegeniiber »Tempo 50«, welche jedoch fiir beide Falle die freie und
gleichmaBige Fahrt voraussetzt. Im innerdrtlichen Bereich ergeben sich praktisch deutlich gerin-
gere Fahrzeitverlangerungen, da haufig gebremst oder gar angehalten werden muss. Mitnichten
kommt der Verkehr durch »Tempo 30« zum Erliegen. Demgegeniiber stehen die zahlreichen Vorteile
von »Tempo 30«:

Minderung des Mittelungspegels um bis zu 3 dB(A)
Forderung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses
Erleichterung des Uberquerens an hoch belasteten StraBen
hohere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum

hohere Aufenthaltsqualitat fiir Bewohner
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Eine weitere Mdglichkeit zur Larmminderung stellen darliber hinaus Umgestaltungen der
StraBenquerschnitte dar, die das Ziel haben, den Abstand zwischen den Emissionslinien der Stra3en
und den Fassaden der Wohngebdude zu erhdhen. Hierflir kdnnen beispielsweise Radfahrstreifen
oder Schutzstreifen markiert werden, um den Kfz-Verkehr zur StraBenachse hin zu verlagern.
Bei hohen Verkehrsstarken sind derartige MaBnahmen jedoch eher ein »Tropfen auf den heil3en
Stein« und sollten vor allem dann durchgefiihrt werden, wenn weitere Arbeiten an der StraB3e
(Kanalarbeiten, Erneuerung der Fahrbahn etc.) anstehen.

Grundsatzlich bestehen nur eingeschrankte Mdoglichkeiten, um eine effektive und nachweisbare
Larmminderung an StraBen zu erreichen. Die Tabelle 5-1 soll einen Uberblick iiber das verfiigbare
MaBnahmenspektrum geben. Grundsatzlich sei erwdhnt, dass passiver Schallschutz (beispiels-
weise Schallschutzfenster) im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Mdglichkeit darstellen, da

dieser die Ldrmproblematik selbst nicht [6st.

Tabelle 5-1 Madgliche MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

Ortsumfahrung, - 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Riick-/ Umbau von StraBen - 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %
I I - I 0
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung des S(\JjoAntells von 5 % auf 0
Lenkung des Lkw-Verkehrs
bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 % auf
ca. - 5 dB(A)
0 %
Beschrankuna der zuldssiaen bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
) g der zulassig - 2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fir Tempo
Hochstgeschwindigkeit
30-Zonen
Signalsteuerung ("Griine Welle") - 2 bis - 3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis zu - 3 dB(A) in Knotenpunktbereichen
- 2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag _3bis- 7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken
durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)
veranderte Aufteilung von Stra- bis - 4 dB(A) abhdngig vom Abstand
Benquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse
Larmschutzwande- und wille - 5 bis- 15 dB(A) in Abhéngigkeit von Héhe und Lange

passive SchallschutzmaBnahmen

Larmschutzfenster und -auBen-

bauteile - in Abhangigkeit vom Material
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5.3 Bereits vorhandene MaBBnahmen

DieTabelle 5-2 enthilteine Ubersichtiiber die bereitsvorhandenen MaBnahmen zur Lirmminderung
im Gemeindegebiet.

Tabelle 5-2 Bereits vorhandene MaBnahmen zum Larmschutz

Tempo 30 nachts in der DorfstraBe (Schwanebeck), stidlich der L 313 aus LAP Stufe 2
Tempo 30 in der Schénower StraBe

Tempo 30 im Bereich der Kita in der Bernauer StraBe

5.4  Bereits geplante MaBnahmen und Umsetzungsstand

Alle bereits geplanten MaBnahmen sind in Tabelle 5-3 aufgelistet. Die Geschwindigkeits-
beschrankungen auf 30 km/h ganztags bzw. nachts im Zuge der Ortsdurchfahrt der L 314 (Bernauer
StraBe, Alt-Zepernick, Bucher StraBe) wurden von der Gemeinde Panketal bei der zustandigen
Unteren StraBenverkehrsbehdrde des Landkreises Barnim beantragt, jedoch abschldgig beschie-
den. Die ebenfalls beantragte Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags im Zuge der
Ortsdurchfahrt der L 200 in Schwanebeck (DorfstraBe) nach der Stufe 2 der Lirmaktionsplanung
wurde im siidlichen Abschnitt in Form von Tempo 30 nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) umgesetzt.
Nérdlich des Knotenpunkts DorfstraBe (L 200) / Bucher Chaussee (L 313) - Birkholzer Chaussee
(L 313) steht eine Umsetzung noch aus.

Da sich seit der Stufe 3 die Randbedingungen im Wesentlichen nicht gedndert haben, werden alle
ibrigen MaBnahmen weiterverfolgt.

Tabelle 5-3 Bereits geplante MaBnahmen (LAP Stufe 3) | Umsetzungsstand

Tempo 30 ganztags im Zuge der OD L 314 (Bernauer StraBe - Alt-Zepernick - beantragt und in Bearbeitung
Bucher StraBe) durch die zustdndige Behdrde
Tempo 30 nachts im Zuge der OD L 314 (Bernauer StraBe - Alt-Zepernick - beantragt und in Bearbeitung
Bucher StraBe) durch die zustdndige Behdrde

teilweise umgesetzt (stidlicher

Tempo 30 ganztags in der DorfstraBe (Schwanebeck, L 200) Abschnitt)

5.5  MalBnahmen fiir Schwerpunkte der Lairmbetroffenheit

Fiir die ermittelten Schwerpunkte der Larmbetroffenheit werden nun Vorschlage fiir MaBnahmen
entwickelt, deren Wirkung schalltechnisch bewertet werden kann.
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5.5.1 Schénower StraBe (6stlich der Bahn)

Ausgangssituation
DTV = 6.100 bis 7.700 Kfz/24h

v =30km/h

m

Belag: Asphalt

beidseitig angebaut

Betroffene L, >65 dB(A): 89
Betroffene LNight >55 dB(A): 125

MaBnahmendiskussion

In der Schonower StraBBe im Abschnitt 6stlich der Bahn gilt bereits »Tempo 30«. Eine weitergehen-
de Larmminderung lasst sich daher nur mithilfe eines larmtechnisch optimierten Asphalts (LOA)
realisieren. Dieser wird als MaBnahme untersucht.

5.5.2  Ortsdurchfahrt L 314 (Bernauer StraBe, Alt-Zepernick, Bucher StraBe)

Ausgangssituation
DTV = 7.170 Kfz/24h

v =50 km/h (Ausnahme: 30 km/h tags im Umfeld der Kita)

m

Belag: Asphalt
beidseitig angebaut

Betroffene L., >65 dB(A):

Bernauer StraBe: 35
Alt-Zepernick: 54
Bucher StraBe: 28

Betroffene LNight >55 dB(A):
Bernauer StraBe: 53

Alt-Zepernick: 55
Bucher Stral3e: 36

MaBnahmendiskussion

Im Zuge der Ortsdurchfahrt der L 314 ist eine Lirmminderung grundsatzlich lber die MaBnahmen
»Tempo 30« und »LOA« moglich - beide MaBnahmen werden daher auch auf ihre Wirkung hin un-
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tersucht. Ein Lkw-Verbot ware dagegen nicht mit der Verkehrsfunktion der StraBe als LandesstraBBe
zu vereinbaren und scheidet daher aus.

Dariiber hinaus konnte die MaBnahme »Tempo 30 nachts« (d. h. im Zeitraum zwischen 22:00 und
06:00 Uhr) einen Kompromiss zwischen den Belangen des Verkehrs einerseits und dem Larmschutz
der Anwohner (insbesondere deren Nachtruhe) andererseits darstellen. Diese Variante wird nicht
explizit auf ihre Wirkung hin untersucht, da sie im relevanten Nachtzeitraum identisch mit der

ganztagigen MaBnahme »Tempo 30« ist, sollte jedoch mitgedacht werden.

5.5.3 Birkholzer Straf3e

Ausgangssituation
DTV = 3.600 bis 8.100 Kfz/24h

v =50km/h
Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L, >65 dB(A): 58
Betroffene LNight >55 dB(A): 61

MaBnahmendiskussion

In der Birkholzer StraBe kommen als LirmminderungsmaBnahmen sowohl »Tempo 30« als auch
ein »LOA« in Betracht, wozu beide hinsichtlich der MaBnahmenwirkung untersucht werden. Ein
Lkw-Verbot wird aufgrund des geringen Schwerverkehrsanteils als nicht zielfiihrend erachtet und
daher nicht weiterverfolgt.

5.5.4 Bernauer Chaussee (L 200)

Ausgangssituation
DTV = 6.672 Kfz/24h

v =70km/h
Belag: Asphalt
uberwiegend einseitig angebaut

Betroffene L, >65 dB(A): 29

Betroffene LNight >55 dB(A): 125
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MaBnahmendiskussion

Im Abschnitt der L 200 entlang der Bernauer Chaussee ergibt sich die besondere Situation, dass
neben dem Verkehrslarm der L 200 selbst auch der Verkehrslarm der in unmittelbarer Nahe verlau-
fenden BAB A 11 Auswirkungen auf die Anzahl der Betroffenen hat. Diese Doppelbelastung nimmt
mit der Nahe zur Anschlussstelle Bernau-Siid zu.

Da der Abschnitt der L 200 eine AuBerortsstra3e darstellt und nordlich der Birkholzer StraBBe die
zulédssige Geschwindigkeit bereits auf 70 km/h begrenzt ist, scheidet eine weitere Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit aus. Die im Larmaktionsplan 2008 vorgeschlagene MaBnahme der
Installation einer Larmschutzwand wurde im Larmaktionsplan 2013 untersucht. Dabei konnte
jedoch kein deutlicher Riickgang der Betroffenenanzahl iiber den Priifwerten festgestellt werden.

Da sich die Ausgangsituation seitdem nicht wesentlich gedndert hat, wird diese MaBnahme an die-
ser Stelle nicht erneut in Betracht gezogen. Das Larmminderungspotenzial fiir diesen Schwerpunkt
ist somit ausgeschopft.

5.5.5 DorfstraBe (L 200, Schwanebeck)

Ausgangssituation
DTV = 11.809 Kfz/24h (stidl. L 313) bzw. 6.672 Kfz/24h (n6rdl. L 313)

v__ =30 km/h nachts (22-6 Uhr) siidl. L 313; 30 km/h tags im Bereich der

max

Schule; sonst 50 km/h

Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L, >65 dB(A): 64
Betroffene LNight >55 dB(A): 62

MaBnahmendiskussion

Im Abschnitt stidlich des Knotenpunkts mit der L 313 (Bucher Chaussee bzw. Birkholzer Chaussee)
wurde bereits eine MaBnahme umgesetzt (Tempo 30 nachts). Die Tempo 30-Regelung im Bereich
der Schule wirkt sich dagegen so gut wie gar nicht auf die Wohnbevolkerung aus. Um eine wei-
tergehende Betroffenheitsminderung im Zuge der DorfstraBe zu erzielen, werden daher auch fiir
den nordlichen Abschnitt die MaBnahmen »Tempo 30« sowie »LOA« in Betracht gezogen und auf
ihre Wirksamkeit hin untersucht.
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Dariiber hinaus kdnnte im Ergebnis einer Abwdgung zwischen den Belangen der Leichtigkeit und
Fliissigkeit des Verkehrs auf der einen Seite und dem Larmschutz der Wohnbevélkerung auf der
anderen Seite auch »Tempo 30 nachts« zwischen 22:00 und 06:00 Uhr eine Losung darstellen.

5.5.6 Lindenberger Weg

Ausgangssituation
DTV = 9.500 Kfz/24h

v =30km/h

m

Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L . >65 dB(A): 35
Betroffene LNight >55 dB(A): 40

MaBnahmendiskussion

Ursdchlich fiir die Ldrmbetroffenheit im Lindenberger Weg ist hohes Durchgangsverkehrs-
aufkommen, welches daraus resultiert, dass der Lindenberger Weg eine attraktive Route zwischen
Berlin-Buch und der BAB A 11 darstellt - trotz der bestehenden Tempo 30-Zone (diese Route
wird tatsdchlich auch von Routenplanern wie beispsielsweise Google Maps empfohlen). Um hier
Abhilfe zu schaffen, waren verkehrslenkende MaBnahmen sinnvoll, z. B. Sperrung der Briicke Gber
den Berliner Ring fiir allgemeinen Verkehr. Dies konnte jedoch schalltechnisch nicht untersucht
werden. Als einzige schalltechnisch bewertbare MaBnahme wird daher ein »LOA« untersucht (fiir
den Fall, dass keine verkehrliche Losung realisierbar ist).

5.5.7 Bundesautobahn A 11

Ausgangssituation
DTV = 43.064 Kfz/24h

v__ =130 km/h [ 80 km/h
Belag: Asphalt
Betroffene L, >65 dB(A): 9

Betroffene LNight >55 dB(A): 198
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MaBnahmendiskussion

Im Umfeld der BAB A 11 zeigt sich ganztags nur eine geringe Betroffenheit von 9 Personen, im
Nachtzeitbereich jedoch eine Betroffenheit im Umfang von knapp 200 Personen. Aufgrund dessen
sollten sich etwaige MaBnahmen auch auf den Nachtzeitbereich beschranken, wofiir ein tem-
poréres Tempolimit von 100 km/h zwischen 22:00 und 06:00 Uhr in Frage kommt. Auf diese Weise
wird eine VerhaltnismaBigkeit zwischen dem Ziel der Betroffenenreduktion und den Belangen des
Autobahnverkehrs am ehesten gewahrleistet.

Eine Verlangerung des bestehenden Larmschutzwalls am Albrechtsgeldande nach Norden hin
wurde dagegen im Zuge einer Voreinschatzung verworfen. Dieser wére bei einer ganztdgigen
Betroffenheit zielflihrend, jedoch nicht bei einer Betroffenheit, die sich - wie im vorliegenden Fall -
auf den Nachtzeitraum beschrankt. Mangels einer Betroffenheit im Tages- bzw. Ganztageszeitraum
lasst sich ein Larmschutzwall nicht begriinden. Hinzu kommen die hohen Kosten fiir eine solche
MaBnahme, die eine im Wesentlichen freiwillige Umsetzung durch den Baulasttriger (Autobahn
GmbH des Bundes) als unrealistisch erscheinen lassen.

5.6  Wirkungsanalyse

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse der oben diskutierten MaBnahmen auf die Minderung der
Betroffenheit tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ist in Tabelle 5-4
bzw. Tabelle 5-5 enthalten. In den einzelnen Betroffenheitsschwerpunkten zeigen sich folgende
Wirkungen:

Schonower StraBe (6stl. der Bahn)

Durch die MaBnahme »LOA« kann die Betroffenheit tiber 65 dB(A) ganztags mehr als halbiert

werden, wobei keine Betroffenheit mehr tiber 70 dB(A) ganztags besteht. Nachts wird die Be-

troffenheit iiber 55 dB(A) von 125 auf 89 Personen reduziert; dabei sinkt die Betroffenenanzahl
tiber 60 dB(A) von 59 auf 11.

Ortsdurchfahrt L 314 (Bernauer StraBe, Alt-Zepernick, Bucher StraBe)
Die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« zeigen nahezu identische Wirkungen. Sowohl ganztags

als auch nachts kann die Betroffenheit liber den Priifwerten nahezu ganzlich beseitigt werden.
Leidiglich im Abschnitt Bernauer StraBe verbleiben vereinzelte Betroffene liber den Priifwerten.

Birkholzer StraBe
In der Birkholzer StraBe kann mithilfe der MaBnahmen »Tempo 30« oder »LOA«, welche eine

vergleichbare Wirkung aufweisen, die Betroffenheit liber 65 dB(A) ganztags génzlich vermieden
werden. In der Nacht verbleiben nur vereinzelte Betroffene liber dem Priifwert von 55 dB(A).

DorfstraBBe (L 200)

In der DorfstraBe (Ortsdurchfahrt L 200) kann durch »Tempo 30« bzw. einem »LOA« im nord-
lichen Abschnitt die Betroffenheit im Zuge der Ortsdurchfahrt L 200 noch weiter reduziert
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werden. Beide MaBnahmen wirken dhnlich, wobei »Tempo 30« eine hohere Betroffenheitsmin-
derung Gber 65 dB(A) ganztags bewirkt, die MaBnahme »LOA« wirkt dagegen im Nachtzeitraum
besser. In beiden Féllen verbleibt eine Restbetroffenheit, da im siidlichen Abschnitt die aktuelle
Regelung (»Tempo 30 nachts«) beibehalten wird.

= Lindenberger Weg

Mit der MaBnahme »LOA« kann die Betroffenheit liber den Priifwerten sowohl ganztags als
auch nachts beseitigt werden. Unabhangig davon wiirde wohl eine verkehrliche MaBnahme zur
Unterbindung des Durchgangsverkehrs eine nachhaltigere Losung darstellen.

Tabelle 5-4 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | ganztags

Betroffene ganztags (Ldrmindex L

DEN)

MaBnahme ohne MaBBnahme mit MaBnahme

65-69 70-74 >75 65-69 70-74 >75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schénower StraBe
(6stlich der Bahn) = € & B 40 B -
Tempo 30 35 - - 1 - _
Bernauer StraBe (L 314)
LOA 35 - - 1 - _
Tempo 30 54 - - - - _
Alt-Zepernick (L 314)
LOA 54 - = - - _
Tempo 30 28 - - - - _
Bucher StraBe (L 314)
LOA 28 - - - - _
Tempo 30 58 - - = - _
Birkholzer StraBe
LOA 58 - = - - _
Tempo 30 63 1 - 37 1 -
DorfstraBe (L 200)
LOA 63 1 - 43 1 N
Lindenberger Weg LOA 35 - - = - -
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Tabelle 5-5 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | nachts

Schonower StraBe

(6stlich der Bahn) Lo el e B 78 n :
Tempo 30 53 - - 6 - -
Bernauer StraBe (L 314)
LOA 53 - - 6 - _
Tempo 30 55 - - - - -
Alt-Zepernick (L 314)
LOA 55 - - - - _
Tempo 30 36 - - - - -
Bucher StraBe (L 314)
LOA 36 - - - - -
Tempo 30 61 - - 1 - -
Birkholzer StraBBe
LOA 61 - = 1 - _
Tempo 30 61 1 - 43 1 -
DorfstraBe (L 200)
LOA 61 1 - 37 1 -
Lindenberger Weg LOA 40 - - - = =

Die vollstandigen Ergebnisse der Auswertung der Belastetenzahlen (ab 45 dB(A)) sind fiir die
MaBnahmenfille in der Anlage 20 (»Tempo 30«) und der Anlage 21 (»LOA«) enthalten.

Wirkungsanalyse fiir die Bundesautobahn A 11

Flir den untersuchten Abschnitt der BAB A 11 erfolgt die Wirkungsanalyse analog zur
Betroffenheitsanalyse mit einem angepassten Modell, welches nur die Autobahn enthalt, um
Uberlagerungseffekte mit anderen (kartierten) StraBen auszuschlieBen.

Im Ergebnis bewirkt die untersuchte MaBnahme »Tempo 100 nachts«, dass sich die Betroffenheit
ganztags von 9 auf 1 Person, im Nachtzeitraum sinkt die Betroffenheit von 198 auf 88 Personen
(siehe Anlage 22). Somit verbleibt trotz der MaBnahme im relevanten Nachtzeitraum noch knapp
die Halfte der Betroffenen. Aufgrund dieser begrenzten Wirksamkeit und vor dem Hintergrund,
dass die MaBnahme einen ca. 3 km langen Autobahnabschnitt betreffen wiirde, stellt sich die
Frage nach der VerhdltnismaBigkeit der MaBnahme. Zudem miissen die Umsetzungschancen
als gering eingeschatzt werden. Es wird trotzdem empfohlen, die MaBnahme im Sinne eines
Priifauftrags weiterzuverfolgen und in Abstimmung mit der Autobahn GmbH des Bundes weitere
Untersuchungen (z. B. Berechnungen nach RLS-19) anzustellen.
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5.7 Kosten, Prioritaten, Zeithorizont

Kostenschatzung

Zur Uberschldagigen Schatzung der voraussichtlichen MaBnahmenkosten werden pauscha-
le Kostensdtze angenommen. Fiir die MaBnahmenart »Tempo 30« und »Tempo 50« wird ein
Kostensatz von 150 € je Schild angesetzt. Fiir die MaBnahmen, die den Einbau eines larmopti-
mierten Asphalts umfassen, wird angenommen, dass vergleichbare Kosten wie beim Einbau eines
offenporigen Asphalts zu erwarten sind und ein Kostensatz von 25 €/m2 fiir die Herstellung ei-
ner offenporigen Asphaltdeckschicht angesetzt. Dabei handelt es sich um einen Erfahrungswert
(Stand 2019), der den aktuellen Stand der Preisentwicklung liber einen pauschalen Aufschlag von
10 % berlicksichtigt.?

Prioritaten

Die Prioritatensetzung zur MaBnahmenumsetzung orientiert sich zum einen an der Betroffenheit
in den jeweiligen Schwerpunkten. Zum anderen wird die Umsetzbarkeit der MaBnahmen vor dem
zeitlichen Hintergrund beriicksichtigt ("Tempo 30« ist zum Beispiel schneller umsetzbar als der
Einbau eines ldrmtechnisch optimierten Asphalts).

Zeithorizont

Die MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbeschridnkung auf 30 km/h oder 50 km/h sind grundsétz-
lich kurzfristig umsetzbar, da keine umfangreichen Planungen und BaumaBnahmen erforderlich
sind. Allerdings kann »Tempo 30« oder »Tempo 50« nicht einfach von der Gemeinde angeord-
net werden, sondern muss bei der zustindigen Unteren StralBenverkehrsbehdrde beantragt und
von dieser genehmigt werden. Unter Anwendung der geltenden immissionsschutzfachlichen
Bestimmungen (z. B. Larmschutz-Richtlinien-StV) handelt es sich dabei im Regelfall um eine
Ermessensentscheidung der Unteren StraBenverkehrsbehorde.

Eine Umsetzung der MaBnahme »LOA« sollte dagegen, auch mit Riicksicht auf die Kosten und den
erforderlichen Planungsvorlauf, im Rahmen einer turnusmaBigen Instandsetzung der jeweiligen
StraBBenabschnitte erfolgen, wodurch sich ein mittel- bis langfristiger Zeithorizont ergibt.

In den Schwerpunkten, wo sowohl »Tempo 30« als auch »LOA« vorgeschlagen werden, kann eine
zeitliche Staffelung der MaBBnahmen erfolgen: So bietet sich »Tempo 30« als giinstige und schnell
umsetzbare Ad-hoc-MaBnahme an. Sofern dann zu einem spateren Zeitpunkt ein ldrmtechnisch
optimierter Asphalt eingebaut wird, kann die zulassige Hochstgeschwindigkeit wieder auf 50 km/h
angehoben werden.

8  Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Statistik des Lirmschutzes an BundesfernstraBen 2017 - 2018 - 2019 | Berlin 2021 (on-
line verfligbar unter: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StB/statistik-des-laermschutzes-an-bundesfernstrassen.pdf?__blob=-
publicationFile; letzter Zugriff: 13.12.2022)

MaBnahmenkonzept | 27



m ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

flir die Gemeinde Panketal

Die vorgeschlagenen MaBnahmen werden hinsichtlich ihrer Kosten, ihrer Prioritdt und des vor-
aussichtlichen Zeithorizonts zur Umsetzung in der nachfolgenden Tabelle 5-6 zusammengefasst.

Tabelle 5-6 Kosten und Prioritdten der MaBnahmenvorschlage

Schénower StraBe (stlich der

) . -
Bahn) LOA ca. 5800 m 145.000 € mittel langfristig
Tempo 30 13 Schilder 1.950 € hoch kurzfristig
Bernauer StraBe (L 314)
LOA ca. 8.400 m2 210.000 € mittel langfristig
Tempo 30 6 Schilder 900 € hoch kurzfristig
Alt-Zepernick (L 314)
LOA ca. 3.900 m2 97.500 € mittel langfristig
Tempo 30 20 Schilder 3.000 € hoch kurzfristig
Bucher StraBe (L 314)
LOA ca. 9.800 m2 245,000 € mittel langfristig
Tempo 30 13 Schilder 1.950 € hoch kurzfristig
Birkholzer StraBe
LOA ca. 12.600 m2 315.000 € mittel langfristig
Tempo 30 2 Schilder 300 € hoch kurzfristig
DorfstraBe (L 200)
LOA ca. 3.500 m2 87.500 € mittel langfristig
Lindenberger Weg LOA ca. 4.200 m2 105.000 € hoch langfristig
BAB A 11 1 2 Schilder 350 € hoch  kurzfristi
nachts

5.8  Weitere Betrachtungen zum Lindenberger Weg

Im Lindenberger Weg konnte lediglich der Einbau eines »LOA« als MaBnahme betrachtet wer-
den, bei der auch ein schalltechnischer Nachweis der Wirksamkeit mdéglich ist. Ursachlich fiir
die Larmbelastung ist jedoch der gebietsfremde Verkehr, fiir den der Lindenberger Weg als
Teil einer Tempo 30-Zone gar nicht vorgesehen ist. Aus diesem Grund sind MaBnahmen zur
Verkehrsberuhigung zu diskutieren, die eine Verringerung des Durchgangsverkehrs zum Ziel haben,
auch wenn diese nicht einer (schalltechnischen) Wirkungsanalyse unterzogen werden kdénnen.

Folgende verkehrsberuhigende MaBnahmen sind denkbar:

Einbau verkehrsberuhigender Elemente, insbesondere Verschwenkungen oder
Fahrbahnverengungen

Diese wiirden den Lindenberger Weg fiir den in beide Fahrtrichtungen verkehrenden Durch-
gangsverkehr unattraktiv machen, da haufig auf entgegenkommende Fahrzeuge gewartet wer-
den misste. Der damit einhergehende Zeitverlust wiirde Routen Uiber das Hauptnetz wieder
attraktiver machen.
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Sperrung der Briicke Uber die A 10 fir den allgemeinen Verkehr

Mit einer Sperrung der Briicke oder des Lindenberger Wegs siidostlich der Karower StraBe (z. B.
mittels Schranke) konnte der Durchgangsverkehr physisch unterbunden werden.
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5.9 MaBnahmeniibersicht

Eine Ubersicht der MaBnahmen bietet die nachfolgende Abbildung 5-1 (zur Herleitung der ruhi-
gen Gebiete siehe Kapitel 6).

{ Schénower StraBe (&stl. Bahn):
Larmtechnisch optimierter Asphalt

Ruhiges Gebiet
Waldweide Riesel Nord

Birkholzer StraBe:
Larmtechnisch optimierter
Asphalt oder Tempo 30

BABA 11:
Priifauftrag fiir
Tempo 100 nachts

DorfstraBe (nérdl. L 313):
Larmtechnisch optimierter
Asphalt oder Tempo 30

Lindenberger Weg: W
Larmtechnisch optimierter Asphalt oder |
verkehrsberuhigende MaBnahmen -

LAP Panketal Stufe 4 ohne MaBstab
MaBnahmeniibersicht

[R— Tempo 30

————  |drmtechnisch optimierter Asphalt

-
1 y  Ruhiges Gebiet

Abbildung 5-1 MaBnahmeniibersicht
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6 Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten dient vor allem der Wahrung von Erholungsflachen und
-mdglichkeiten fiir die Bevdlkerung. Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen
verursachten Gerduschen sein. Da dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,rele-
vante Gerdusche" eingeschrankt und als Anhaltspunkt ein L -Pegel von 40 dB(A) als Schwelle
angesetzt. Sofern also z. B. Stral3en in einem ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen
Stral3en schon am Rand der StraBBe bzw. wo ein mdglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt,
den L, -Pegel von 40 dB(A) nicht mehr iiberschreiten. Die Festsetzung von ruhigen Gebieten, die
auch Wohnsiedlungen enthalten, ist somit an enge Grenzen gebunden. Als ruhige Gebiete auf dem
Land kommen somit eher groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der vorgenannten Gerdusche

ausgesetzt sind.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsraumen kénnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenann-
ter innerstadtischer Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel
Stadtparks und dhnliche Anlagen. Da die Gemeinde bei der Festlegung ruhiger Gebiete grundsatz-
lich groBe Freiheiten besitzt, konnte man sich auch in kleineren Stadten und Gemeinden an dieser
Maglichkeit orientieren und auf diese Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen,
die eine wichtige Erholungsmdglichkeit fiir die Bevolkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als
Abwdagungsbelang zu beachten sind,

sie nicht durch MaBnahmen der Ldrmaktionsplanung zusatzlich verlarmt
werden,

Gemeinde- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhi-
gen Gebiete (z. B. Verldrmung, Zerschneidung) tiberpriift werden und

Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:
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Tabelle 6-1 Systematik nRuhige Gebiete«

Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet, in
dem beispielsweise der L, -Index oder ein anderer ge-
eigneter Ldrmindex fir sdmtliche Schallquellen einen
bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Ubersteigt. Die Ausweisung empfiehlt sich insbe-
sondere fiir Freizeit- und Erholungsgebiete, die regel-
maBig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich sind und
die Erholung von den hdufig hohen Larmpegeln in der

Ein von der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das
keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm) ausgesetzt ist.
Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die forst- und land-
wirtschaftliche Nutzung der Gebiete.

Ein Anhaltspunkt flr eine Festlegung ruhiger Gebiete ist

geschaftigen Umgebung der Stadte bieten. zumindest dann gegeben, wenn auf dem (iberwiegenden

Teil der Fldchen eine Larmbelastung von L, < 40 dB(A)

L . . — oy S
Anhaltspunkt dafir ist, dass die Gebiete auf dem Uber nicht iiberschritten wird.

wiegenden Teil der Fldchen eine Larmbelastung von
L., = 50 dB(A) nicht tiberschreitet.

Im Larmaktionsplan Stufe 3 wurden keine ruhigen Gebiete ermittelt. Die nachfolgende Betrachtung
untersucht, ob im Gemeindegebiet geeignete Flachen fir die Festlegung ruhiger Gebiete vorhan-
den sind. Hierfir sind in der nachfolgenden Abbildung 6-1 diejenigen Flachen dargestellt, deren
L..,-Pegel unterhalb des Anhaltspunkts von 40 dB(A) liegt. Dabei wurde das gesamte kartierte

p

StraBennetz, einschlieBlich der nachkartierten StraB3en, beriicksichtigt.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

B
> 35
> 40
> 45

Abbildung 6-1 Ermittlung geeigneter Flachen fiir \Ruhige Gebiete auf dem Land«

Im Ergebnis existiert eine geeignete Flache im Bereich der »Waldweide Riesel Nord« (ehemalige
Rieselfelder) nordwestlich von Hobrechtsfelde sowie die Fldche »Waldweide Riesel Ost« westlich
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von Zepernick. Letztere dirfte aufgrund der dichten Bebauung gut gegentiber dem Bahnlarm der
Stettiner Bahn abgeschirmt sein, der in der Karte nicht berticksichtigt werden konnte.

Es wird daher empfohlen, die Waldweide Riesel Nord als ruhiges Gebiet in der weiteren
Bauleitplanung zu beriicksichtigen (z. B. durch Festsetzung einer 6ffentlichen Griinfliche mit der
Zweckbestimmung »Ruhiges Gebiet« gemaB § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB).
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7  Mitwirkungsverfahren

Um die Mitwirkung der Offentlichkeit zu gewihrleisten, ist eine Offenlage des LAP-Entwurfs fiir
einen Zeitraum von vier Wochen angedacht. Zudem werden die Trager 6ffentlicher Belange um
eine Stellungnahme gebeten. Die Ergebnisse der Offenlage und der Tragerbeteiligung werden im
Anschluss im Bericht dokumentiert.
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8  Zusammenfassung

Seitens der Gemeinde Panketal besteht die Pflicht zur Fortschreibung ihres Larmaktionsplans auf
Grundlage der strategischen Larmkartierung des Jahres 2022. In die Zustandigkeit der Gemeinde
fallt dabei die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen. Fiir die Larmaktionsplanung an der
durch das Gemeindegebiet verlaufenden Haupteisenbahnstrecke ist das Eisenbahn-Bundesamt
zustandig.

Die Gemeinde Panketal machte von der Méglichkeit gebrauch, die Larmaktionsplanung auch auf
nicht kartierungspflichtige Stra3en auszudehnen. So erfolge eine Nachkartierung der Schonower
Stral3e, der Birkholzer StraBe, des Lindenberger Wegs sowie der Hobrechtsfelder Dorfstral3e.

Im Rahmen einer Bestandsanalyse erfolgte eine Auswertung der Belastetenzahlen in den ein-
zelnen StraBenabschnitten. Aus diese Weise konnten die Bereiche mit einer Uberschreitung der
Prifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ermittelt werden. Konkret handelt es sich
dabei um den Abschnitt der Schonower StraBe oOstlich der Bahn, die Ortsdurchfahrt L 314, die
Birkholzer Stral3e, den nérdlichen Abschnitt der Ortsdurchfahrt Schwanebeck im Zuge der L 200
sowie um den Lindenberger Weg.

Fiir diese wurden zudem MaBnahmen entwickelt und auf ihre Wirksamkeit hin untersucht. In der
Regel handelte es sich dabei um die MaBnahmenpaare »Tempo 30« als temporare Ad-hoc-MaBnah-
me und »larmtechnisch optimierter Asphalt« als perspektivische dauerhafte Losung. Im Lindenberger
Weg und in der Schénower StraBe ist aufgrund der bestehenden Tempo 30-Regelungen nur der
larmtechnisch optimierte Asphalt als MaBnahme Uberpriifbar. Im Lindenberger Weg ware eine
nachhaltige Losung jedoch die Unterbindung des dort herrschenden Durchgangsverkehrs.

Dariiber hinaus wurden geeignete Flachen fiir ruhige Gebiete ermittelt. Konkret in Betracht
kommen hierflr die Flichen »Waldweide Riesel Nord« nordwestlich von Hobrechtsfelde sowie
»Waldweide Riesel Ost« westlich von Zepernick.
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Anlage 1 Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022

L' U Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022
' fur die Gemeinde Panketal

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Béandern fiir den Gesamttag
(Loen) und die Nacht (Lnignt) des Jahres 2022

Die Karten mit den Isophonenflachen fir das Gemeindegebiet Panketal sind in den
nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils fiir den Gesamttag (Loen) und die Nacht (Lnight) zu finden.

Gesamttag (Loen): 12060181T.pdf
Nacht (Light): 12060181N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Panketal vor. Die farbigen
Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auBerhalb der Gebaude an der Fassade in 4 Metern
Hoéhe tber dem Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
LarmschutzmaBnahmen insbesondere in Erwdgung gezogen oder
eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (Loen) bzw. 55 dB(A)
fir die Nacht (Lnight) sind in den Karten fiir die Gemeinde Panketal entsprechend farblich

dargestellt.
Gesamttag (Lpen): 12060181TU.pdf
Nacht (Lnignt): 12060181NU.pdf

3. Angaben uber die geschéatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten
wohnen, die innerhalb der Isophonen-Béander (gemaR 34. BImSchV § 4,

Abs. 4) liegen
Loen in dB(A)  ab 55-59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70 - 74 ab 75
Anzahl 2287 634 51 12 0
Lnight in dB(A) ab45-49 ab50-54 ab55-59 ab60-64  ab65-69 ab 70
Anzahl 0 1713 326 11 0 0

4. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3
Millionen Kfz/Jahr verlarmt. Diese Hauptverkehrsstraen haben eine Lange auf dem Stadtgebiet
von 5,9 km. Eine mégliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als
30.000 Zige/Jahr) wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Heinemannstrale 6, D-53175
Bonn als zusténdige Behdrde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA verdffentlicht.
Ebenso wird die Larmaktionsplanung bundesweit fir alle betroffenen Kommunen durch das EBA
durchgefiihrt.

Seite 1 von 3
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Fortsetzung von Anlage 1

5. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis Amt
12060181 Panketal Barnim Panketal
Flache Bevolkerung Bevolkerungsdichte = Wohngebadude Wohnungen
in km? in Personen in Personen/km? Anzahl Anzahl
25,9 20661 799,0 7684 9268

6. Angaben iliber durchgefuhrte und laufende Larmaktionsplane und
Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen
Regelungen getroffen wurden, gemal § 47e Abs. 1 den Gemeinden. Informationen zu
durchgefuhrten und laufenden MaRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der
jeweils zustandigen Gemeinde eingeholt werden.

7. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie liber die geschatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten

Loen in dB(A) >55 >65 >75
Flache/km?2 7.1 2,8 0,6
Wohnungen/Anzahl 1391 30 0
Schulgebaude/Anzahl 3 0
Kitagebaude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

8. Angaben uber die geschatzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérung (gemaR

34. BImSchV § 4, Abs. 4) die innerhalb der dort genannten Isophonen-
Béander liegen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
Anzahl 1 410 109
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Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Féllen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen
der HerzkranzgefalRe), starker Belastigung oder starker Schlafstérung aufgrund der
Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen'
abgeleitete statistische GréRen, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet
werden. Die tatsachliche Anzahl realer Falle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht
abgebildet.

9. Angaben liber die zustandigen Behoérden
Far die Larmkartierung der 4. Runde an HauptverkehrsstralRen ist folgende Behdrde zustandig:

Landesamt fur Umwelt Brandenburg (LfU)
Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT Grof3 Glienicke
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Strategische Larmkarte 2022 | L

DEN

| HauptverkehrsstraBen

ENTWURF

A\

LAND
BRANDENBURG Landesamt fiir Umwelt

5

Strategische Larmkarte der 4. Runde
geméR Richtlinie 2002/49/EG

Panketal

Planinhalt: Lpgy - Straen

Pegelbereich
I'DEN

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung
[] Gemeindegebiet
B Gebiude
Strale
—— StraBe > 3 Mio. Kfz/Jahr

— Lérmschutzwand

Berechnungsgrundiage: BUB 2021
Berechnungshshe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb StraRenwesen
Umweltstraiendatenbank LfU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-de/by-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraBenwesen

Berlin, im Juni 2022

im Auftrag des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Strategische Larmkarte 2022 | L

Night

| HauptverkehrsstraBen

3

LAND
BRANDENBURG Landesamt fiir Umwelt

5

Strategische Larmkarte der 4. Runde
geman Richtlinie 2002/49/EG

Panketal

Planinhalt: Lyght - StraBen

Pegelbereich

LNight

[ ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

. ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

Zeichenerklarung
[ Gemeindegebiet
Bl Gebaude
Strae
—— StraRe > 3 Mio. Kfz/Jahr

— Lérmschutzwand

Berechnungsgrundlage: BUB 2021
Berechnungshahe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebéudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb Straenwesen
UmweltstraRendatenbank LfU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), dl-de/by-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraBenwesen

Berlin, im Juni 2022

im Auftrag des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Anlagen | 42



Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Panketal

Anlage 4 Statistik der strategischen Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts fiir die Gemeinde Panketal

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeinde:
AGS:

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemaR BEB)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpgn)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)

ab 75 dB(A)

Anmerkung: Bei den Pegelangaben zu (Lpgn) handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Nacht-Larmindex (Lyight)
(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A))
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

Anmerkung:Bei den Pegelangaben zu (Lyight) handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Geschatzte Zahl der Fille gesundheitsschédlicher Auswirkungen und Beldstigungen

Falle starker Belastigung Lpen
Félle starker Schlafstérung Lnignt

Panketal
12060181

650
530
130
0
0

1.010
570
430
60

233
M1

Von Umgebungslarm belastete Flache und geschitzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude Lpgy

Belastete Flachen in km?
Uber 55 dB(A)

Uber 65 dB(A)

Uber 75 dB(A)

Belastete Wohnungen
Uiber 55 dB(A)

Uber 65 dB(A)

Uiber 75 dB(A)

Belastete Schulen

Uber 55 dB(A)

Uber 65 dB(A)

Uber 75 dB(A)

Belastete Krankenh&user
Uiber 55 dB(A)

Uber 65 dB(A)

Uber 75 dB(A)

1,11
0,29
0,00

620
60
0

4
0
0
2

1
0

Anmerkung:Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei
Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.
Larm an Schienenwegen (https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlagen

/grundlagen_node.html)
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Anlage 5 Larmkarte L, mit ergdnztem StraBennetz

Pegelwerte

Lden

in dB(A)
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75
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Anlage 6 Larmkarte L, - mit erganztem StraBennetz

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
> 70
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Pegelwerte

LNight
in dB(A)

o *| Pegelwerte

°q
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Detail-Ldrmkarten Bernauer StraBBe (L 314)
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Anlage 8 Detail-Larmkarten Alt-Zepernick (L 314)

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

: 55 - 60
60 - 65

65 - 70

70 - 75

>=75

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70
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Detail-Ldrmkarten Bucher StraBe (L 314)
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Anlage 10  Detail-Ldrmkarten Bucher Chaussee (L 313)
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Anlage 11 Detail-Ldrmkarten DorfstraBe (L 200)

Pegelwerte
Lden
a in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

45 - 50

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70
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Anlage 12 Detail-Larmkarten Bernauer Chaussee (L 200)

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
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Detail-Larmkarten Schénower Stral3e
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Detail-Larmkarten Birkholzer StraBe

Anlage 14

Pegelwerte
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LNight
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Anlage 15  Detail-Larmkarten Lindenberger Weg
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m ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

flir die Gemeinde Panketal

Anlage 16  Detail-Larmkarten Hobrechtsfelder DorfstraBe
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ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

flir die Gemeinde Panketal

Anlage 17  Detail-Larmkarten Bundesautobahn A 11 (ohne weitere StraBen)
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ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

Anlage 18  Flachenauswertung Bestand

fiir die Gemeinde Panketal

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Panketal
Flachenauswertung Bestand Intervalle - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45 - 49 510 1539
50-54 1135 1395
55-59 1474 552
60 - 64 1096 95
65 - 69 448 -
70-74 40 -
>75 - -
Bernauer Chaussee 45 - 49 - 24
50-54 7 168
55-59 110 123
60 - 64 171 2
65 - 69 29 -
70-74 - -
>75 - -
Hobrechtsfelde 45-49 8 94
50-54 46 22
55-59 83 -
60 - 64 22 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
Lindenberger Weg 45 -49 1 226
50-54 58 314
55-59 378 40
60 - 64 114 -
65-69 35 -
70-74 - -
>75 - -
Bucher StraRe 45-49 228 131
50-54 192 154
55-59 123 36
60 - 64 154 -
65-69 28 -
70-74 - -
>75 - -
Bernauer Stralle 45 -49 23 251
50-54 204 133
55-59 153 53
60 - 64 11 -
65 - 69 35 -
70-74 - -
>75 - -
Schwanebeck 45 -49 18 98
50-54 52 121
55-59 82 61
60 - 64 107 1
65 - 69 63 -
70-74 1 -
>75 - -
Schonower StraRe (westl. der Bahn) 45 -49 67 68
50-54 81 72
55-59 60 9
60 - 64 76 -
65 - 69 11 -
70-74 - -
>75 - -
Schénower StraRe (6stl. der Bahn) 45 - 49 53 68
50-54 56 88
55-59 73 66
60 - 64 92 59
65 - 69 85 -
70-74 4 -
>75 - -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/2

SoundPLANnoise 9.0
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ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

Flachenauswertung Bestand (Fortsetzung)

fiir die Gemeinde Panketal

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Panketal
Flachenauswertung Bestand Intervalle - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alt Zepernick 45 - 49 3 31
50-54 29 68
55-59 27 55
60 - 64 66 -
65 - 69 54
70-74 -
>75 - -
Bucher Chaussee 45 - 49 16 50
50-54 46 2
55-59 38 -
60 - 64 -
65 - 69 -
70-74 -
>75 -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

2/2

SoundPLANnoise 9.0
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Anlage 19

ENTWURF

Flachenauswertung Bestand nur BAB A 11

Larmaktionsplan (Stufe 4)

fiir die Gemeinde Panketal

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Panketal
Flachenauswertung BAB A 11 Bestand Intervalle - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

RG Autobahn A11 45 -49 206 1592
50-54 1377 1059
55-59 1316 198
60 - 64 392 0
65 - 69 9
70-74
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANnoise 9.0
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ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

Anlage 20  Flachenauswertung MaBnahme »Tempo 30«

fiir die Gemeinde Panketal

Larmaktionsplan Stufe 4 flr die Gemeinde Panketal

Flachenauswertung Tempo 30 Intervalle - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45 - 49 503 1150
50-54 901 623
55-59 823 95
60 - 64 468 6
65-69 81 -
70-74 11 -
>75 - -
Bucher StralRe 45 -49 275 141
50-54 150 74
55-59 139 -
60 -64 68 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Bernauer StralRe 45 - 49 44 267
50-54 236 130
55-59 165 6
60 - 64 80 -
65-69 1 -
70-74 - -
>75 - -
DorfstraRe Schwanebeck 45 - 49 24 126
50-54 55 107
55-59 114 43
60 -64 92 1
65-69 37 -
70-74 1 -
>75 - -
Alt Zepernick 45-49 10 68
50-54 33 71
55-59 68 -
60 - 64 68 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANnoise 9.0
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ENTWURF

Flachenauswertung MaBnahme »Tempo 30« (Fortsetzung)

Larmaktionsplan (Stufe 4)

fiir die Gemeinde Panketal

Larmaktionsplan Stufe 4 flr die Gemeinde Panketal
Flachenauswertung Birkholzer StralRe Tempo 30 Intervalle -
Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

Birkholzer StralRe 45-49 170 583

50-54 516 211

55-59 304 1

60 -64 134 -

65-69 -

70-74

>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANnoise 9.0

Anlagen | 61



ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

fiir die Gemeinde Panketal

Anlage 21 Flachenauswertung MaBnahme »LOA«

Larmaktionsplan Stufe 4 flr die Gemeinde Panketal
Flachenauswertung LOA Intervalle - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45 - 49 658 1195
50-54 971 609
55-59 872 129
60 - 64 479 19
65-69 84 -
70-74 11 -
>75 - -
Bucher StralRe 45 -49 271 141
50-54 142 73
55-59 138 -
60 -64 67 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
Bernauer StralRe 45 - 49 47 266
50-54 240 129
55-59 165 6
60 - 64 72 -
65-69 1 -
70-74 - -
>75 - -
Schénower StraRe (6stl. der Bahn) 45 -49 81 86
50-54 66 69
55-59 80 78
60 -64 88 11
65-69 40 -
70-74 - -
>75 - -
Alt Zepernick 45-49 10 70
50-54 34 66
55-59 71 -
60 - 64 64 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANnoise 9.0
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ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

Flachenauswertung MaBnahme »LOA« (Fortsetzung)

fiir die Gemeinde Panketal

Larmaktionsplan Stufe 4 flr die Gemeinde Panketal
Flachenauswertung Birkholzer Stralte LOA Intervalle - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik

Birkholzer StralRe

Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

45 - 49 169 579
50-54 514 216
55-59 303 1
60 -64 136 -
65-69 -
70-74
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANnoise 9.0
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ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

Flachenauswertung MaBnahme »LOA« (Fortsetzung)

fiir die Gemeinde Panketal

Larmaktionsplan Stufe 4 flr die Gemeinde Panketal
Flachenauswertung Dorfstr u Lindenberger W LOA Intervalle -

Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45-49 27 378
50-54 127 437
55-59 519 37
60 - 64 193 1
65 - 69 43 -
70-74 1 -
>75 - -
Lindenberger Weg 45 -49 2 248
50-54 74 329
55-59 404 -
60 - 64 106 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Schwanebeck 45-49 25 130
50-54 53 108
55-59 115 37
60 - 64 87 1
65 - 69 43 -
70-74 1 -
>75 - -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANnoise 9.0
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Anlage 22

ENTWURF Larmaktionsplan (Stufe 4)

Flachenauswertung MaBnahme »Tempo 100 nachts« (BAB A 11)

fiir die Gemeinde Panketal

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Panketal
Flachenauswertung BAB A 11 Tempo 100 nachts Intervalle -

RG Autobahn A11

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

45-49 326 1651
50-54 1558 838
55-59 1157 88
60 - 64 254 -
65 - 69 1

70-74 -

>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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