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1 Aufgabenstellung

Im Ergebnis der im Herbst 2017 durch das Landesamt fir Umwelt (LfU) veroffentlichten strategi-
schen Larmkartierung der Stufe 3 flir HauptverkehrsstraBen besteht fiir die Gemeinde Panketal die
Pflicht zur Meldung eines Larmaktionsplans der Stufe 3. Im Jahr 2015 wurde durch HOFFMANN-
LEICHTER bereits ein Larmaktionsplan der Stufe 2, basierend auf der strategischen Larmkartierung
2012, erarbeitet.!

Fir die Stufe 3 muss dieser anhand der neuen Kartierungsdaten aktualisiert werden. Die Ver-
anderungen der Eingangsdaten der Larmkartierung ergeben sich in der Regel bei den zu Grunde
gelegten Verkehrsmengen der kartierten StraBen sowie bei der im Datenmodell hinterlegten
Einwohneranzahl und -verteilung auf Wohngebaude, sodass Auswirkungen auf die zu betrachten-
den PflichtstraBen sowie auf die Schwerpunkte der Betroffenheit nicht auszuschlieBen sind.

Aus diesem Grund soll das im Jahr 2015 erarbeitete MaBnahmenkonzept evaluiert sowie geprift
werden, ob die vorgeschlagenen MaBnahmen fir die kartierungspflichtigen StraBenabschnitte in der
Zwischenzeit umgesetzt wurden. Im vorliegenden Bericht werden zum einen die Ergebnisse dieser
Untersuchung wiedergegeben, zum anderen wird gegebenenfalls auf die Unterschiede gegentiber
der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung fiir die Gemeinde Panketal eingegangen.

1 Vgl. HOFFMANN-LEICHTER | Larmaktionsplan (Stufe 2) fiir die Gemeinde Panketal | Beschlussfassung vom 22.07.2015

Aufgabenstellung | 1
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2  Methodik der Larmaktionsplanung

2.1 Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie liber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm

und 2006 mit der

VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Lirmkartierung - 34. BImSchV)

sowie einer Reihe ,Vorlaufiger Berechnungsmethoden”:

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

(VBUSch)

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
(VBUS)

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen
(VBUF)

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie
und Gewerbe (VBUI)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

2.2 Durchfiihrung

Die Zustandigkeiten fiir die strategische Larmkartierung bzw. fiir die Larmaktionsplanung sind in
der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht festgelegt. In der Bundesrepublik Deutschland ist ab dem
1. Januar 2015 das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowohl fiir die Lirmkartierung als auch fiir die
Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken zustandig®. Die Zustandigkeit flir Larmkartierung
und Ldrmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen wird durch die Bundeslander geregelt. Im Land
Brandenburg wird die strategische Larmkartierung in Zusténdigkeit des Landesamts fiir Umwelt
erarbeitet und veroffentlicht. Fiir die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen stellen die
Kommunen die zustiandigen Behdrden dar (vgl. Tabelle 2-1).

2 Elftes Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 02.07 2013

Methodik der Larmaktionsplanung | 2
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Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert Haupteisenbahnstrecken, HauptstraBen und
GroBflughdfen anhand ihrer jahrlichen Verkehrsbelastung. Die Untersuchungsgrenzen liegen seit
der zweiten Stufe bei 30.000 Ziigen [ Jahr fir Haupteisenbahnstrecken, 3 Mio. Kfz [ Jahr fiir
HauptverkehrsstraBen sowie fiir 50.000 Flugbewegungen [ Jahr fiir GroBflughéfen.

Die gesetzlichen Fristen zur Aufstellung der strategischen Larmkarten bzw. Larmaktionsplane der
Stufe 3 sind fiir den 30.06.2017 bzw. den 18.07.2018 festgelegt (vgl. Tabelle 2-2).

Tabelle 2-1 Zustandigkeiten fur Larmkartierung und Larmaktionsplanung in Brandenburg

Zustandigkeit
Quelle / Kriterium

strat. Larmkartierung Larmaktionsplanung
HauptyerkehrsstraBen Landesamt flir Umwelt Stadte und Gemeinden
> 3 Mio. Fahrzeuge [ Jahr
i serbe i e Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt

> 30.000 Ziige [ Jahr

Tabelle 2-2 Untersuchungsgrenzen und Termine

Termine
Stufe Quellen / Kriterien
Larmkartierung Larmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge [ Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige [ Jahr

30.06.2007 18.07.2008

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge [ Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige [ Jahr

30.06.2012 18.07.2013

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge [ Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige [ Jahr

30.06.2017 18.07.2018

danach alle 5 Jahre

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie dar-
aus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschdtzungen. Zur Beschreibung der

Larmbelastung werden die KenngroBen®* L, und L verwendet und ermittelt. Die Lirmbelastung

Night
bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl Einwohner, bei denen

der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallt.

Diese Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite von 5 Dezibel
und die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im Intervall von 55 bis

3 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Anlage 1, Lirmindizes nach Artikel 5

Methodik der Lirmaktionsplanung | 3
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60 Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex groBer ist als 55 Dezibel
und nicht gréBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit
festgelegt. Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers
zur Lirmaktionsplanung* sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 65 dB(A) fiir
den Gesamttag und bei 55 dB(A) fiir die Nacht.® Diese Werte entsprechen der von der
Larmwirkungsforschungkonstatierten Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung durch Umgebungslarm,
weichen jedoch von den Immissionsgrenzwerten in der 16. BImSchV ab, die in Abhdngigkeit von
der jeweiligen Gebietsnutzungen definiert sind (z.B. Allgemeines Wohngebiet: tags 59 dB(A) |
nachts 49 dB (A)).

Die Ermittlung der KenngroBen L, und LNight erfolgt fiir den StraBenverkehr nach VBUS.® Dies
ist an die sonst in Deutschland verwendeten RLS-907 angelehnt, wurde jedoch an die Vorgabe
der EU-Umgebungslarmrichtlinie angepasst. So wird beispielsweise Schwerverkehr nach VBUS ab
einer Fahrzeugmasse von 3,5 t definiert und nicht wie in der RLS-90 ab einer Fahrzeugmasse von

28t

4 Ministerium fiir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes Brandenburg (MLUL): Strategie des Landes Brandenburg zur
Larmaktionsplanung | Stand: 27.03.2017

5  Der Bezugszeitraum flir den Gesamttag ist L, = 0-24 Uhr, fir die Nacht LNW =22-6 Uhr.
6  \Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen

7 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen

Methodik der Lirmaktionsplanung | 4
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Gemeinde Panketal

Die Gemeinde Panketal gehdrt zum Landkreis Barnim des Landes Brandenburg und befindet sich
an der nordostlichen Grenze zur Bundeshauptstadt Berlin. Auf einer Flache von ca. 25,8 km?2 leb-
ten zum Zeitpunkt der letzten Feststellung Ende 2016 ca. 20.350 Einwohner.?

Panketal besteht seit der Gemeindegebietsreform 2003 aus den beiden Ortsteilen Schwanebeck
und Zepernick.

3.2  Umgebungslarmquellen
3.2.1 Hauptlarmquellen

HauptverkehrsstraBen

HauptverkehrsstraBen sind Stral3en, deren Verkehrsbelastung lber den Untersuchungsgrenzen von
8.000 Kfz/24 h liegt und fiir die somit eine Pflicht zur Larmkartierung und Ldrmaktionsplanung
besteht. In der Gemeinde Panketal handelt es sich konkret um die Hauptverkehrsstral3e

L 200, stidlich der L 313 im Ortsteil Schwanebeck (DorfstraBe)

sowie um die beiden im Gemeindegebiet verlaufenen Abschnitte der Bundesautobahnen

A 10 und

A 11.
Im Vergleich zur zweiten Stufe der Umgebungslarmkartierung hat sich der Umfang des Pflichtnetzes
somit verringert. Die Abschnitte der L 314 (Bucher StraBe, Alt Zepernick, Bernauer StraBe) sowie

der L 200 (n6rdlich der L 313) gehdren nicht mehr zum Pflichtnetz und sind nachfolgend als
»Sonstige Lirmquellen« aufgefiihrt (vgl. Kapitel 3.2.2).

8  Land Brandenburg | Statistischer Bericht, Bevlkerungsentwicklung und Bevélkerungsstand, Dezember 2016 (Online abrufbar unter: https:/[www.
statistik-berlin-brandenburg.de/publikationen/stat_berichte/2018/SB_A01-07-00_2016m12_BB.xIsx; zuletzt aufgerugen am 15.05.2018)

Untersuchungsgebiet | 5
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Haupteisenbahnstrecken

Die Haupteisenbahnstrecke der so genannten »Stettiner Bahn« ist ebenfalls eine kartierungs-
pflichtige Hauptldrmquelle. Diese durchquert das Gemeindegebiet Panketal im Ortsteil Zepernick
und verlauft von Stiidwesten aus Berlin kommend Richtung Bernau nach Nordosten. Die Trasse der
Stettiner Bahn verlduft teilweise in Hochlage und umfasst zwei Fernbahn- und ein S-Bahngleis,
welches westlich der Fernbahngleise angeordnet ist. Im Bereich des Bahnhofs »Zepernick« beste-

hen zwei Gleise fiir die S-Bahn, damit Zugkreuzungen stattfinden kénnen.

Im Rahmen der strategischen Larmkartierung 2017 des Eisenbahn-Bundesamtes erfolgte fiir die
Gemeinde Panketal auch eine Kartierung des Bahnlarms. Die Analyse der Larmbetroffenheit er-
folgt in Kapitel 4.2.

3.2.2 Sonstige Larmquellen

Sonstige Larmquellen stellen im Gemeindegebiet Panketal jene kartierten StraBen dar, die keiner
Kartierungspflicht mehr unterliegen. Dies betrifft in Stufe 3 folgende StraBenabschnitte:

L 314 (Bucher StraBe, Alt Zepernick, Bernauer StraBe)

L 200 (nordlich der L 313)

Im Rahmen der zweiten Stufe wurde nach Anregungen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
der nicht-kartierungspflichtige Lindenberger Weg in Schwanebeck mit in die Betrachtung der
zweiten Stufe aufgenommen. Da jedoch festgestellt wurde, dass es sich bei diesem um keinen
Schwerpunkt der Larmbetroffenheit handelt und zudem bereits eine Reihe von MaBBnahmen um-
gesetzt sind (Tempo 30, abschnittsweise Durchfahrtsverbote), erfolgt an dieser Stelle keine erneu-
te Betrachtung des Lindenberger Wegs.

Zur Evaluierung des MaBnahmenkonzepts aus der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung wurden
alle StraBenabschnitte - sowohl die aktuell kartierungspflichtigen als auch die nicht mehr der
Kartierungspflicht unterliegenden StraBBen - im Mai 2018 einer Ortsbefahrung unterzogen sowie
die Umsetzung fiir die 2013 vorgeschlagenen MaBnahmen gepriift.

Untersuchungsgebiet | 6
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4  Bestandsanalyse (Larmkartierung)

4.1 Strategische Larmkartierung fiir das kartierungspflichtige StraBennetz

In  Brandenburg wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des
StraBenverkehrslarms zentral durch das Landesamt fiir Umwelt (LfU) veranlasst.

Die Gemeinde Panketal wird durch mehrere LandesstraBen erschlossen. Die L 314 durchquert
den Ortsteil Zepernick von Siidwesten nach Nordosten in paralleler Lage zur Eisenbahnstrecke
der »Stettiner Bahn«. In Nord-Siid-Richtung verkehrt die L 200 durch den Ortsteil Schwanebeck;
dort wird im Ortszentrum die L 313 gekreuzt, welche in Ost-West-Richtung verlduft. An der sld-
lichen Gemeindegrenze verlduft zudem die BAB A 10 in Ost-West-Richtung; an der ostlichen
Gemeindegrenze die BAB A 11. In Anlage 1 sind die kartierungspflichtigen StraBen im Sinne der
EU-Umgebungslarmrichtlinie sowie die sonstigen kartierten StraBen dargestellt.

4.1.1 Anzahl an Betroffenen

Aus dem Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2017 (siehe Anlage 6f.) geht hervor, dass in
der Gemeinde Panketal an den kartierungspflichtigen StraBen mit einem DTV von mehr als
8.000 Kfz/24h ca. 50 Personen (iber dem Priifwert von 65 dB(A) ganztags bzw. ca. 127 Personen
tiber dem Priifwert von 55 dB(A) nachts betroffen sind. Die Ldrmkarten kdnnen Anlage 8 und
Anlage 9 entnommen werden.

In der nachfolgenden Tabelle 4-1 werden die Belastetenzahlen aus der zweiten Stufe und der
dritten Stufe gegeniibergestellt. Der dort dargestellte Riickgang der Betroffenheit ist vor dem
Hintergrund des deutlich kleineren Pflichtnetzes der Larmkartierung gegeniiber der Stufe 2 der
Larmaktionsplanung zu betrachten und kann daher keine Riickschliisse auf die Entwicklung der

Betroffenheit entlang der kartierungspflichtigen StraB3en liefern.

Bestandsanalyse (Ldrmkartierung) | 7
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Tabelle 4-1 Anzahl Larmbetroffener im Gemeindegebiet Panketal | Lirmkartierung 2012 und 2017

> 55 1.013 473 -540
> 60 425 178 -247
L, (Gesamttag) > 65 92 50 -42
> 70 5 3 -2
>75 0 0 0
> 45 1.272 821 -451
> 50 680 238 -4472
> 55 143 127 -16
g (Necht) > 60 14 7 7
> 65 0 0 0
> 70 0 0 0

Es ist des Weiteren zu beachten, dass die meisten kartierungspflichtigen StraBen des Gemeinde-
gebiets Panketal nicht innerhalb der Ortschaft liegen, da es sich primdr um Bundesautobahnen
handelt (Anlage 1). Daher ist davon auszugehen, dass sich die in den Larmkarten des Jahres 2017

(welche die Betroffenheit fiir das gesamte Gebiet wiedergeben) genannten Betroffenen gebiindelt
an der DorfstraBe siidlich der L 314 in Schwanebeck befinden (vgl. Abbildung 4-1).

Betroffenheitsschwerpunkt Pegelbereich
DorfstraBe in Schwanebeck Lden

in dB(A)

Zeichenerklarung
Strale

Strake > 3 Mio. Kfz/a

B Gebiude

——— Larmschutzwand/-wall

[0 Gemeindegebiet

© Grundlage: Strategische Lirmkarte | LfU 2017

Abbildung 4-1 Betroffenheitsschwerpunkt Schwanebeck

Bestandsanalyse (Lirmkartierung) | 8
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4.1.2  Verkehrstechnische EingangsgrdBen

Die Verkehrsmengen werden der strategischen Larmkartierung des LfU fiir das Jahr 2017 ent-
nommen und denen von 2012 (Stufe 2) gegeniiber gestellt. Die nachfolgende Tabelle 4-2 gibt
die im Modell enthaltenen Zahlen aus 2012 und 2017 wieder. Es ist festzustellen, dass die
Verkehrsbelastungen auf den auf Gemeindegebiet verlaufenden Autobahnabschnitten zugenom-
men, die Verkehrsmengen auf den LandesstraBen dagegen mehrheitlich abgenommen haben. Dies
ist insbesondere fiir die L 314 relevant, die somit ihre Eigenschaft als PflichtstraBe verliert und

nunmehr einen DTV von weniger als 8.000 Kfz/24h aufweist.

Tabelle 4-2 Verkehrsbelastungen der kartierten StraBen | Vergleich 2013 (Stufe 2) und 2018 (Stufe 3)

StraBe DTV 2013 DTV 2018
AN 39588 43504
A10 (rechts) 50140 51416
A10 (links) 46692 49844
1200 (stdlich KP L313) 14436 11076
L200 (nordlich KP L313 - stdlich Abfahrt A11) 9528 6244
1200 (nérdlich Abfahrt A11) 10216 6244
313 1076 1080
314 8456 6696

4.2  Strategische Larmkartierung fiir Eisenbahnstrecken

Die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des Schienenverkehrslarms sind durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA) zentral fiir das gesamte Schienennetz in Deutschland veranlasst wor-
den. Fiir das Gemeindegebiet von Panketal bei Berlin erfasste das EBA 280 Personen mit einer
Belastung tiber dem Priifwert von 65 dB(A) im Gesamttag sowie 420 Personen tiber dem Priifwert
von 55 dB(A) fiir die Nacht (siehe nachfolgende Tabelle 4-3 bzw. Tabelle 4-4). Die vom EBA ver6f-
fentlichten Karten fiir die Gemeinde Panketal sind in Anlage 2 bis Anlage 5 enthalten.

Tabelle 4-3 Belastete Einwohner durch Schienenverkehrsldrm im Gesamttag

Pegelbereich [dB(A)] 55<L__ <60 60<L__ <65 65<L__ <70 70<L__ <75 L,.>75

DEN— DEN™ DEN™— DEN™

Belastete [Einwohner] 1.390 490 280 120 30

Tabelle 4-4 Belastete Einwohner durch Schienenverkehrslarm in der Nacht
Pegelbereich [dB(A)] 45<|-Nigm550 50<|-Nigm555 55<|-mgm560 60<LNightS65 65<LNigms75 LNigm>70

Belastete [Einwohner] 2.740 1.050 420 260 80 <10

Bestandsanalyse (Ldrmkartierung) | 9
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5.1

Larmaktionsplan (Stufe 3)
Gemeinde Panketal

MaBnahmenplanung

Langfristige Strategie

Die Grundziige der langfristigen Strategie fiir die Larmaktionsplanung der Gemeinde Panketal

wurden bereits in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung definiert:

5.2

5.2.1

Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit
Vermeidung unnétiger Kfz-Fahrten
Ausbau der Férderung des Mobilitdtsangebots fiir Elektrofahrzeuge

Angleichung der OPNV-Taktzeiten an die Offnungszeiten der stationdren Handels-,
Gastronomie-, Kultur-, Freizeit- und Dienstleistungseinrichtungen

Forderung des Radverkehrs zwischen den Ortsteilen Zepernick und Schwanebeck
Instandhaltung vorhandener Radwegeverbindungen
Fahrbahnoberfldchen - auch in NebenstraBen - radfahrerfreundlich gestalten
Beseitigung von Gefahrenpunkten

ausreichende  Fahrradstellpldtze  (zB. fir Llastenrdder in  Verbindung mit
Dienstleistungsverkehr)

Forderung des FuBgangerverkehrsinnerhalb der Ortsteile Zepernick und Schwanebeck
Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten, wo diese fehlen

Beseitigung von Umwegewiderstanden

Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Gemeindegebiets
Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten tiber kurze Wege sicherstellen

keine Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der Gemeinde

MaBnahmen fiir Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Méoglichkeiten zur Lirmminderung an Stral3en

Die wesentlichen EingangsgroBen fiir die Schallemission an Stral3en sind:

das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit sei-
ner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht,

die Beschaffenheit der Fahrbahnoberflache (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

die Geschwindigkeit, mit der gefahren wird (bzw. gefahren werden darf).

MaBnahmenplanung | 10
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Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-
nerorts nur lber eine Einflussnahme auf diese EinflussgroBen erfolgen. Eine Unterbrechung der
Schallausbreitung, wie sie auBerorts mit Larmschutzwanden und -wéllen praktiziert wird, verbie-
tet sich in Ortsdurchfahrten aus stadtebaulichen und funktionalen Griinden.

5.2.2 MaBnahmenentwicklung fiir die einzelnen Betroffenheitsschwerpunkte

Fiir die einzelnen in Stufe 2 identifizierten relevanten Betroffenheitsschwerpunkte des
StraBBenverkehrslarms wird nachfolgend die MaBnahmenentwicklung im Rahmen der Bearbeitung
der Ldrmaktionsplanung Stufe 3 beschrieben. Mdgliche MaBnahmen werden vor den veranderten
DTV-Werten und der derzeitigen Bestandssituation diskutiert sowie deren Wirkungen abgeschatzt.
Die Skizzierung des Umsetzungsstands der beschriebenen MaBBnahmen erfolgt in Kapitel 5.2.3.

Bernauer StraBe (L 314)

Ausgangssituation

DTV = ca. 6.696 Kfz [ 24 h

SV-Anteil = ca. 1,2 %

v =50km/h

Belag: Asphalt

Beidseitig lockere Wohnbebauung

Betroffene L ., >65 dB(A): 23 Einwohner (Stand: 2013)

Betroffene LNight>55 dB(A): 31 Einwohner (Stand: 2013)

MaBnahmendiskussion

Grundsatzlich kommen entlang der L 314 im Abschnitt der Bernauer StraBBe die Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf »Tempo 30« sowohl ganztags als auch in der Nacht in
Betracht.

Ein LKW-Fahrverbot ist aufgrund des niedrigen Schwerverkehrsanteils nicht sinnvoll, eine
Reduzierung der Larmemissionen durch einen larmreduzierenden Fahrbahnbelag ist ebenfalls kei-
ne Option, da dies bereits umgesetzt worden ist. Die nur wenige hundert Meter entfernt parallel
verlaufende Bundesautobahn A 11 biindelt bereits den GroBteil des lbergeordneten Verkehrs, in-
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sofern ist eine Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) ebenfalls keine realistische
Option.

Alt Zepernick (L 314)

Ausgangssituation

DTV = ca. 6.696 Kfz [ 24 h

SV-Anteil = ca. 1,2 %

v =50 km/h

Belag: Asphalt

Beidseitig lockere Wohnbebauung

Betroffene L, >65 dB(A): 28 Einwohner (Stand: 2013)

Betroffene L, >55 dB(A): 36 Einwohner (Stand: 2013)

MaBnahmendiskussion

Grundsatzlich verhalt sich die Situation entlang der L 314 im Abschnitt »Alt Zepernick« dhnlich der
der Bernauer StraBe, sind beide doch raumlich und stadtebaulich analog zu bewerten.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf »Tempo 30« ist sowohl ganz-
tags als auch in der Nacht in Betracht zu ziehen. Ein LKW-Fahrverbot ist infolge des niedrigen
Schwerverkehrsanteils nicht zweckmaBig, eine Reduzierung der Lirmemissionen durch einen lar-
marmen Fahrbahnbelag wurde umgesetzt. Die nur wenige hundert Meter entfernt parallel verlau-
fende Bundesautobahn A 11 biindelt bereits den GroBteil des libergeordneten Verkehrs, insofern
ist eine Verlagerung vom MIV keine sinnvolle Option. Die Nachtabschaltung der Lichtsignalanlage
am Knotenpunkt Alt Zepernick / Schénower StraBe wird in der Zeit zwischen 22 und 6 Uhr bereits
praktiziert.

Bucher StraBe (L 314)

Ausgangssituation

DTV = ca. 6.696 Kfz [ 24 h
SV-Anteil = ca. 1,2 %

v =50km/h

m
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Belag: Asphalt
Beidseitig lockere Wohnbebauung
Betroffene L ., >65 dB(A): 17 Einwohner (Stand: 2013)

Betroffene L, >55 dB(A): 27 Einwohner (Stand: 2013)

MaBnahmendiskussion

Der Abschnitt der Bucher StraB3e folgt auf den vorherig diskutierten Abschnitten der L 314 in siid-
licher Fahrrichtung, insofern verhalt sich die Situation dhnlich.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf »Tempo 30« ist sowohl ganztags als
auch in der Nacht eine mogliche Option.

Ein LKW-Fahrverbot weist infolge des niedrigen Schwerverkehrsanteils auf dem genann-
ten Abschnitt kein groBes Potential zur Senkung der Betroffenheit auf. Eine Reduzierung der
Larmemissionen durch einen larmarmen Fahrbahnbelag konnte bereits umgesetzt werden und
steht somit nicht als Handlungsoption zur Verfiigung. Die nur wenige hundert Meter entfernt par-
allel verlaufende Bundesautobahn A 11 biindelt bereits den GroBteil des libergeordneten Verkehrs,
insofern kann der durchgehende MIV nicht weiter verlagert werden.

DorfstraBBe

Ausgangssituation

DTV = ca. 6.244 Kfz | 24 h (n6rdliche Ortsausfahrt Schwanebeck - Bucher
Chaussee)

DTV = ca. 11.076 Kfz [ 24 h (bis stidliche Ortsausfahrt Schwanebeck)

SV-Anteil = ca. 2,5 % (ndrdliche Ortsausfahrt Schwanebeck - Bucher Chaussee)
SV-Anteil = ca. 4,3 % (bis stidliche Ortsausfahrt Schwanebeck)

v =50km/h

Belag: Asphalt

Beidseitig lockere Wohnbebauung

Betroffene L, >65 dB(A): 47 Einwohner (Stand: 2013)

Betroffene LNight>55 dB(A): 56 Einwohner (Stand: 2013)
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MaBnahmendiskussion

Die DorfstraBe erschlieBt den Ortsteil Schwanebeck in Nord-Siid-Richtung und verlduft als
BundesstraBBe B 2 in unmittelbarer, paralleler Lage zur BAB A 11 vor deren Einmiindung in den
Berliner Ring (BAB A 10, Autobahndreieck Barnim).

Hinsichtlich der méglichen MaBnahmen verhalt sich dich Situation dhnlich derer der voran unter-
suchten Abschnitte der LandesstraBBe L 314.

Grundsatzlich kommen entlang der L 200 im Abschnitt der DorfstraBBe die Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf »Tempo 30« sowohl ganztags als auch in der Nacht in Betracht.

Ein LKW-Fahrverbot ist aufgrund des bereits niedrigen Schwerverkehrsanteils in diesem Abschnitt
keine sinnvolle MaBnahme. Eine Reduzierung der Larmemissionen durch einen larmreduzierenden
Fahrbahnbelag steht nicht zur Option, da dieser bereits vorhanden ist. Die nur wenige hundert
Meter entfernt verlaufenden Bundesautobahnen A 10 und A 11 biindeln bereits den GroBteil des
tibergeordneten Verkehrs. Aus diesem Grund kann die Verkehrsbelastung durch eine Verlagerung
vom MIV nicht mehr wesentlich gesenkt werden.

Bernauer Chaussee (L 200)

Ausgangssituation

DTV = ca. 6.244 Kfz [ 24 h
SV-Anteil = ca. 2,5 %

v = 70 km/h (nérdlich der Birkholzer StraBe), v = 100 km/h (siidlich der

max

Birkholzer StraBe)

Belag: Asphalt

Einseitig lockere Wohnbebauung

Betroffene L, >65 dB(A): 32 Einwohner (Stand: 2013)

Betroffene LNight>55 dB(A): 109 Einwohner (Stand: 2013)

MaBnahmendiskussion

Im Abschnitt der L 200 entlang der Bernauer Chaussee ergibt sich die besondere Situation, dass ne-
ben dem Verkehrslarm der L 200 selbst auch der Verkehrslarm der in unmittelbarer Nahe verlaufen-
den BAB A 11 Auswirkungen auf die Anzahl der Betroffenen hat. Diese Doppelbelastung nimmt mit
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der N3he zur Anschlussstelle Bernau-Siid zu. Hier bietet es sich eher an, SchallschutzmaBnahmen
direkt an der Autobahn vorzusehen. Eine Larmschutzwand entlang der BAB A 11 mindert den
Larm in Abhéngigkeit von Hohe und Lange um ca. 5 bis 15 dB(A). Bei einem ldrmmindernden
Fahrbahnbelag kann von einer langfristigen Minderung um etwa 2 - 5 dB(A) ausgegangen wer-
den. Beide MaBnahmen sind geeignet, um die Anzahl der Betroffenen zu senken. Da sich der
Autobahnabschnitt jedoch nicht innerhalb des Gemeindegebiets befindet, ware die Erarbeitung
eines gemeinsames Konzept mit der Stadt Bernau zu empfehlen.

Da der Abschnitt der L 200 eine AuBerortsstraBBe darstellt und nérdlich der Birkholzer StraB3e die
zuléssige Geschwindigkeit bereits auf 70 km/h begrenzt ist, scheidet eine weitere Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit aus.

5.2.3 Umsetzungsstand der MaBnahmen aus Stufe 2

Im Larmaktionsplan der Stufe 2 wurde bereits ein Konzept fiir mégliche MaBnahmen erar-
beitet. Die damals vorgeschlagenen MaBnahmen zur Larmminderung an Stralen sowie deren
Umsetzungsstand sind in Tabelle 5-1 zusammengefasst.

Tabelle 5-1 Umsetzungsstand der MaBnahmen zur Larmminderung an StraBen
Bereich MaBnahme Umsetzungsstand
DorfstraBBe Tempo 30 ganztags (;eeirL]Wpeois; Ou;nzg_essatﬁ :)
Alt-Zepernick Tempo 30 ganztags [ nachts nicht umgesetzt
Bernauer StraBe Tempo 30 ganztags [ nachts nicht umgesetzt
Bucher StraBBe Tempo 30 ganztags [ nachts nicht umgesetzt

Im folgenden Abschnitt werden die MaBBnahmen aus Stufe 2 noch einmal erlautert.

L 314 (Bernauer StraBe, Alt-Zepernick, Bucher StraBe)

In Stufe 2 wurden fiir die Bernauer StraB3e, die StraBe »Alt Zepernick« sowie die Bucher StraBe
die MaBnahmen »Tempo 30 nachts« und als Ergebnis der Mitwirkung der Offentlichkeit ebenfalls
»Tempo 30 ganztags« untersucht. Fiir den Bereich der Bernauer StraBBe wurde von der Gemeinde
Panketal bereits ein Antrag auf die Anordnung von »Tempo 30« zur Ldrmminderung gestellt.

Dieser Antrag wurde allerdings von der StraBenverkehrsbehdrde abgelehnt. Als Begriindung
wird angefiihrt, dass im Zuge der L 314 die Immissionsrichtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
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StV gemaB einer schalltechnischen Untersuchung des Biiros EIBS® nicht lberschritten werden.
Unberiicksichtigt blieb dabei offenbar der Umstand, dass laut derselben Untersuchung im Zuge
der Ortsdurchfahrt der L 314 durchgingig die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A)
tags bzw. 49 dB(A) nachts) tiberschritten werden und somit der Unteren StraBenverkehrsbehorde
ein breites Ermessen fiir die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen eréffnet wird. Die
Untere StraBenverkehrsbehdrde stellte bisher jedoch ausschlieBlich auf die Immissionsrichtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV ab.

Gemal dem Urteil des VGH Baden-Wiirttemberg vom 17.07.2018 ist die StraBenverkehrsbehorde
jedoch grundsatzlich zur Anordnung von Tempo 30 auf Basis eines Larmaktionsplans verpflichtet,

wenn dies die beste MaBnahme darstellt und die VerhdltnismaBigkeit gegeben ist.

Fiir Stufe 3 werden daher also sowohl die MaBnahme »Tempo 30 nachts« als auch die
nTempo 30 ganztags« als weitergehender Priifauftrag iibernommen.

DorfstraBe (Schwanebeck)

Im LAP der zweiten Stufe wurde fiir die DorfstraBe in Schwanebeck die MaBnahme »Tempo
30 ganztags« empfohlen und in der Folge durch die Gemeinde Panketal bei der Unteren
StraBenverkehrsbehdrde beantragt. Infolge dessen wurde auch hier mit der einer schalltechnischen
Untersuchung? eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der Lirmschutz-Richtlinien-StV fiir
Dorf-, Misch- und Kerngebiete von 72 dB(A) tags bzw. 62 dB(A) nachts untersucht. Dabei wurde
festgestellt, dass im siidlichen Abschnitt der DorfstraBBe die Immissionrichtwerte der Lirmschutz-
Richtlinien-StV im Nachtzeitbereich (also zwischen 22 Uhr und 6 Uhr) tiberschritten werden, wo-
raufhin fiir diesen Zeitbereich eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h angeordnet wurde.

Es sei darauf hingewiesen, dass im Tageszeitbereich (zwischen 6 Uhr und 22 Uhr) die
Immissionsrichtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV nur geringfiigig unterschritten werden. Die
Gefahrenlage im Sinne von § 45 StVO ist somit evident, zumal gleichzeitig die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV als ermessensauslosende Schwelle deutlich liberschritten werden. Auch hier soll-
te daher die Gemeinde (ggf. gerichtlich) priifen lassen, inwieweit ein Ermessensfehler seitens der
StraBenverkehrsbehdrde vorliegt, da nach aktuellem Kenntnisstand keine weiteren Kriterien als
die Immissionsrichtwerte der Ladrmschutz-Richtlinien-StV bei der Ermessensentscheidung heran-

gezogen wurden.

9  EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH (Hrsg.): Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung straBenverkehrsrechtlicher
MaBnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankung) unter dem Aspekt der Lirmminderung nach Larmschutz-Richtlinien-StV, L 314, Abschnitt 010, 0D
Zepernick - Bernauer StraBe, Alt Zepernick, Bucher StraBe - L 200, Abschnitt 005 und Abschnitt 020, OD Schwanebeck, Gemeinde Panketal, Berlin
Mai 2017.
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Eine weitere Mdoglichkeit zur Larmminderung besteht in der Nachtabschaltung der
Lichtsignalanlage am Knotenpunkt DorfstraBe (L 200) / Bucher Chaussee (L 313). Hierdurch kénn-
ten Lastigkeitszuschldge von Brems- und Anfahrvorgangen verringert werden, sofern dies nicht
den Belangen der Verkehrssicherheit entgegen steht.

Fir die gesamte Ortsdurchfahrt Schwanebeck wird daher weiterhin eine ganztigige
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Sinne eines weitergehenden Priifauftrags sowie
eine Nachtabschaltung am Knotenpunkt Knotenpunkt DorfstraBe (L 200) / Bucher Chaussee
(L 313) empfohlen.
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1373

Schwanebeck

Legende [nicht maBstablich]
Larmaktionsplan | Stufe 3 | Gemeinde Panketal
Mafinahmen zum Larmschutz an Straf3en

s Tempo 30 (ganztags)
= Tempo 30 (22-6Uhr)
n LSA-Abschaltung (nachts)

Abbildung 5-1 MaBnahmenibersicht
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5.3  Madgliche MaB3nahmen zur Larmminderung an Bahnstrecken

Als storend empfundene Schallemissionen an Schienenwegen entstehen vor allem durch
Wechselwirkungen im Rad-Schiene-System, durch welche die Rader der Fahrzeuge in Schwingung
versetzt werden und dadurch eine Schallabstrahlung erfolgt. MaBnahmen zum Schallschutz an
Schienenwegen beschranken sich daher nicht nur auf die Unterbrechung der Schallausbreitung
mittels Larmschutzwanden und -wallen, sondern konnen direkt an der eigentlichen Quelle anset-
zen.

Die Deutsche Bahn ergreift einige MaBnahmen, durch die mittelfristig mit einer Minderung der
Umgebungslarmbelastung durch den Bahnbetrieb zu rechnen ist:

Larmabhangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hat die DB Netz AG das larmabhingige Trassenpreissystem
fir Guterziige eingefuinrt. Auf die requldren Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag
erhoben, wenn in einem Guterzug nicht Gberwiegend »leise« Glterwagen eingestellt sind. Zusdtz-
lich erhalten Glterwagenhalter, die einen vorhandenen Gliterwagen von lauter auf leise Tech-
nik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhdngigen Bonus beim Einsatz eines umgeristeten
Guterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die vom
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Forderrichtlinie »Lar-
mabhéangiges Trassenpreissystem« vom 17. Oktober 2013.

Umriisten lauter Giiterwagen auf LL-Sohlen

Ein Aufrauhen der Radlaufflichen durch die bisher Gblichen Graugussklotzbremsen wird durch
eine Umristung auf K-Sohlen™ oder LL-Sohlen™ verhindert. Das Fahrgerdusch von Ziigen kann
so erheblich gesenkt werden. Mit der Férderung der Umrlstung durch den Bund wird ein we-
sentlicher Anreiz fiir die Wagenhalter gegeben, bis zum Jahr 2020 etwa 80 Prozent der ungefahr
180.000 Guterwagen, die auf den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes fiir den Guter-
transport eingesetzt werden, auf larmmindernde Technik umzurlisten. Damit soll die Larmbelas-
tung im Schienenverkehr Deutschlands bis zum Jahr 2020, gemessen an der Situation im Jahr
2008, um die Hélfte vermindert werden. Neu zugelassene Giiterwagen werden ab Werk mit K-
oder LL-Sohlen ausgestattet.

Larmsanierungsprogramm

Zur Ldrmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes wurde durch
das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur die »Richtlinie zur Férderung von
MaBnahmen zur Ldrmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes«
erarbeitet. Die Prioritdt der zu bearbeitenden Streckenabschnitte hdngt dabei neben der Larm-
belastung auch von der Anzahl der betroffenen Anwohner/-innen ab. Somit werden bevorzugt
Streckenabschnitte saniert, bei denen die Ldrmbelastung besonders hoch ist und an denen viele
Anwohner/-innen betroffen sind.

Auch schienenseitig kann die Bildung von larmverursachenden Riffeln durch regelmafi-
ges Schleifen der Schienenoberfliche verhindert werden. Dafiir kénnen heute schnellfahrende
Schleifzlige verwendet werden, deren Einsatz sich weniger nachteilig auf den Betriebsablauf aus-
wirkt (sogenanntes Highspeed Grinding).

10 Komposit-Bremssohle

11 LL steht fiir slow noise - low friction« (engl. wenig Larm - wenig Reibung)
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Das Spektrum mdglicher MaBnahmen zur Minderung des Bahnldrms und deren Wirkungspotenzial
ist in der nachfolgenden Tabelle 5-2 zusammengefasst.

Tabelle 5-2 Ubersicht mdglicher MaBnahmen zur Lirmminderung an Bahnstrecken

MaBnahme Larmminderungspotenzial Beschreibung
Einsatz von Verbundstoff- 210,0 dB(A) Verwendung von K-Sohlen oder LL-Sohlen statt
Bremsklotzsohlen ' GrauguB-Klotzbremsen bei Gliterwagen
Einbau von Radabsorbern -4 dB(A) Bei schnellfahrenden Fahrzeugen
regelmaBiges _54B(A) »Besonders Gberwachtes Gleis«
Schienenschleifen gegen Riffelbildung
luckenlos . -6 dB(A) in Deutschland bereits Standard
verschweiBtes Gleis
Larmschutzwénde . . i ,

) bis -15 dB(A) in Abhéngigkeit von Héhe und Lage
und -walle
durchgehendes -9 dB(A) ggl. Briicken mit direkt aufgelagertem Gleis

Schotterbett auf Briicken

Seitens der Gemeinde Panketal selbst konnen die oben genannten MaBnahmen nicht umge-
setzt werden. Es besteht ferner kein Rechtsanspruch auf Schallschutz an bestehenden Strecken.
Allerdings kann die Gemeinde durchaus MaBnahmen zur Larmminderung an Eisenbahnstrecken
in ihren Larmaktionsplan aufnehmen, wenn die Umsetzung dieser MaBnahmen in ihre eige-
ne Zustandigkeit fallt. Eine Einflussnahme auf die Entwicklung der Larmbetroffenheit sei-
tens der Gemeinde kann etwa (iber die Bauleitplanung erfolgen, indem beispielsweise fiir neue
Wohnbebauung entlang der Bahnstrecke bis zu einer gewissen Entfernung in den jeweiligen
Bebauungsplanen Festsetzungen zum Schallschutz getroffen werden.

Das freiwillige Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes' sieht die Minderung
der Ladrmbelastung durch Eisenbahnverkehr vor. Streckenabschnitte mit hoher Larmbelastung und
vielen betroffenen Anwohnern werden bevorzugt saniert. Es sei an dieser Stelle darauf hingewie-
sen, dass der betreffende Schienenabschnitt durch die Gemeinde Panketal im Gesamtkonzept'
der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche und -abschnitte enthalten ist.

12 Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur: Richtlinie zur Férderung von MaBnahmen zur Ldrmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes | Stand: 06.12.2018

13 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: MaBnahmen zur Ldrmsanierung als Baustein der Larmminderung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes | Stand: Januar 2019
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6  Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Gemeindevertretung beschloss am 16.10.18 die Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des
Larmaktionsplanes der Gemeine Panketal - Stufe 3. Die 6ffentliche Auslegung und Beteiligung der
Trager offentlicher Belange fand in der Zeit vom 14.01. - 22.02.2019 statt. Die Offenlage wurde
im Amtsblatt der Gemeinde Panketal Nr. 15/2018 vom 31.12.2018 ortsiiblich bekannt gemacht.
Am 15.01.2019 wurde im Rathaus der Gemeinde eine Blirgerveranstaltung zum LAP durchgefiihrt
(siehe Anlage 10) an der ca. 10 Personen teilnahmen. Neben der Vorstellung des rechtlichen und
fachlichen Hintergrundes sowie des Zwischenstandes der Planung stand vor allem die Diskussion
von MaBnahmen und Zielen mit den Biirgern im Vordergrund.

Die eingegangenen Stellungnahmen von Biirgerinnen und Biirgern wurden ausgewertet. Sie
sind in anonymisierter Form in Anlage 12 inhaltlich wiedergegeben. Parallel zur 6ffentlichen
Auslegung wurden die Trager offentlicher Belange / Behorden um eine Stellungnahme gebeten
(siehe Anlage 11).
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7  Zusammenfassung

Die Umgebungslarmrichtlinie der Europdischen Union regelt die alle fiinf Jahre stattfindende stra-
tegische Larmkartierung und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung. Im Jahr 2015 wurde
fiir die Gemeinde Panketal der Larmaktionsplan der zweiten Stufe erstellt; auch in der aktuel-
len dritten Stufe der Larmkartierung besteht die Pflicht zur Erarbeitung eines Larmaktionsplans,
um bestehende Larmprobleme im Gemeindegebiet zu regeln. Zu diesem Zweck werden die
StraBenabschnitte, fiir die eine Untersuchungspflicht bestehen, betrachtet. Es handelt sich hierbei
um die L 200 stidlich der L 313 im Ortsteil Schwanebeck (DorfstraBe) sowie die im Gemeindegebiet
verlaufenden Abschnitte der Bundesautobahnen A 10 und A 11.

Im Vergleich zur Lirmaktionsplanung der zweiten Stufe hat sich der Umfang der kartierten StraB3en
somit reduziert. Die Umsetzung der in Stufe 2 empfohlenen MaBBnahmen zur Larmminderung
wurde fir alle damals kartierungspflichtigen StraBen untersucht. Aus dem MaBnahmenpaket
des Larmaktionsplans der zweiten Stufe wurde konkret im Ortsteil Schwanebeck eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der DorfstraBe (stidlich der L 313) umgesetzt. Zudem
wurde die weitergehende Relevanz der damals empfohlenen MaBnahmen gepriift.

Im Ergebnis werden innerhalb des Gemeindegebiets folgende MaBnahmen zur Lirmminderung
empfohlen:

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags oder nachts (06-22 Uhr)
im Zuge der L 314

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags in der DorfstraBBe in
Schwanebeck

Nachtabschaltung der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt DorfstraBe (L 200) /
Bucher Chaussee (L 313)
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Anlage 1 Kartierte StraBen im Gemeindegebiet Panketal

Legende
Larmaktionsplan | Stufe 3 | Gemeinde Panketal
Larmkartiertes Straflennetz

wessn Kartierungspflichtige Straflen
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Anlage 2 Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes L (Blatt 2955)
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Anlage 6 Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2017 flir die Gemeinde Panketal

Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2017 fiir die Gemeinde

Panketal

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag (Lpen) und die
Nacht (Lnight) des Jahres 2017

Die Karten mit den Isophonenflachen fiir das Gemeindegebiet Panketal sind in den nachfolgenden
PDF-Kartenlinks jeweils fiir den Gesamttag (Lpen) und die Nacht (Lyigne) zu finden.

Gesamttag (Lpen): 12060181T.pdf

Nacht (Lyight): 12060181N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Panketal vor. Die farbigen Isopho-
nenflachen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebaude an der Fassade in 4 Meter Hohe Uber dem
Geldnde berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung Lirmschutzmanahmen
in Erwagung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (Lpen) bzw. 55 dB(A) fir
die Nacht (Lyignt) sind in den Karten fiir die Gemeinde Panketal entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (Lpen): 12060181TU.pdf

Nacht (Lyignt): 12060181NU.pdf

3. Angaben liber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der Isophonen-Bander (gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen

Loen in dB(A) >65-70

Anzahl 473 178 50 3 0

Lyight in dB(A) >45-50 >55-60 >60-65 >65-70

Anzahl 821 238 127 7 0 0

4. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie liber die geschitzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten

Lpey in dB(A) >55 >65 >75

Fliche/km” 6 1 0
Wohnungen/Anzahl 367 31 0
Schulgebdude/Anzahl 0 0 0
Kitagebdude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebiude/Anzahl 0 0 0
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Anlage 7 Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2017 fiir die Gemeinde Panketal (Fortsetzung)

5. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch StraRen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ver-
larmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Zuge/Jahr)
wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn als zusténdige Be-
horde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA veroffentlicht. Ebenso wird die Larmaktions-
planung bundesweit fiir alle betroffenen Kommunen durch das EBA durchgefiihrt.

6. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis

12060181 Panketal Barnim Panketal

Flache Bevélkerung ‘ Bevolkerungsdichte Wohngebaude Wohnungen

25,85 19.789 766 8.272 9.627

7. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspldane und Larmschutzprogram-
me

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelun-
gen getroffen wurden, gemaR § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und
laufenden MaBnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der jeweils zustdndigen Ge-
meinde eingeholt werden.

8. Angaben liber die zustindigen Behorden

Fir die Larmkartierung der 3. Stufe an Hauptverkehrsstrallen ist folgende Behérde zustindig:

Landesamt fiir Umwelt (LfU)

Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam, OT Grof Glienicke
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Anlage 8

Strategische Lirmkarte des Jahres 2017 fiir die Gemeinde Panketal | Pegelbereich L
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Anlage 9 Strategische Larmkarte des Jahres 2017 fiir die Gemeinde Panketal | Pegelbereich LNiglnt
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Anlage 10  Protokoll Blirgerversammlung am 15.01.2019

Protokoll

Protokoll der Biirgerversammlung

Datum Uhrzeit Ort
15.01.2019 19:00 Uhr Schénower StraBe 105
16341 Panketal
Teilnehmer Firma / Institution Telefon / Fax E-Mail
Herr Pladeck Gemeinde Panketal (0)30 94511-170 s.Pladeck@panketal.de
(Sachgebiet Orts- und Regio- | (0)30 94511-217
nalplanung)
Frau Niesel HOFFMANN-LEICHTER (0)30 887 27 67-25 andrea.niesel
(0)30 887 27 67-99 @hoffmann-leichter.de
Frau Alschner HOFFMANN-LEICHTER (0)30 887 27 67-42 anna.alschner
(0)30 887 27 67-99 @hoffmann-leichter.de

TOP 1 BegriiBung und Eréffnung durch Herrn Pladeck
TOP 2 Vorstellung der Ladrmaktionsplanung durch Frau Niesel

TOP 3 Diskussion

Wurde der Briickenbau an der L 314 bei der Betrachtung der Larmkartierung be-
Biirger 1 riicksichtigt? Wie entscheidet sich, welche StraBen bei der Larmkartierung berlick-
sichtigt werden?

Im Jahr 2017 wurden vom LfU Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Entspricht das
Ergebnis der Zahlung der Untersuchungsgrenze, wird die betreffende StraBe in der
Frau Niesel  Larmkartierung als PflichtstraBe untersucht. Weitere StraBen, die nicht als Pflicht-
straBen gelten, konnen jedoch freiwillig untersucht werden. Wann genau die Ver-
kehrszdhlungen durchgefiihrt wurden, kann beim LfU nachgefragt werden.

Die L 314 wurde freiwillig in der dritten Stufe der Larmaktionsplanung untersucht,
obwohl keine Pflicht vorlag. In der MaBnahmenplanung ist die StraBe enthalten.
Daher ist es unerheblich, ob die Verkehrszahlung wéahrend der Briickensanierung
stattgefunden hat oder nicht.

Herr Pladeck

Wieso wird fiir StraBen wie der L 314 eine Geschwindigkeitbegrenzung vorgeschla-
Biirger 2 gen? Diese ist eine der letzten StraBen in Panketal, wo noch Tempo 50 gefahren
werden kann und wo der Verkehr noch fliissig gehalten wird.

Seite 1 von 4
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Fortsetzung Anlage 10

Es geht bei der Larmaktionsplanung in erster Linie darum, wie der Umgebungs-
larm reduziert werden kann, wenn die Priifwerte der Ldrmaktionsplanung uber-
schritten werden und nicht darum, den Verkehr fliissig zu halten. Der Antrag fiir

Herr Pladeck die Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 wurde jiingst von der StraBenver-
kehrsbehdrde abgelehnt. Neue Vorschldge miissen bei der StraBenverkehrsbehdrde
beantragt werden.

Biirger 2 Wieso dndert sich die Anzahl der Betroffenen zwischen ganztags und nachts?

Der Priifwert flir den Nachtzeitraum ist aufgrund der erhéhten Schutzbediirftigkeit

Frau Niesel in der Nacht geringer als am Tage. Im Nachtzeitraum resultiert daraus eine gro3ere
Flache mit mehr Gebduden [ Fassaden, in der der Priifwert tiberschritten wird. Da-
durch ergeben sich mehr Betroffene.

. Es gibt bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 vor der Grund- und

Biirger 6
Oberschule Schwanebeck.

Ausschlaggebend ist, wieviele von dem berechneten Larm betroffen sind. Fiir Larm-

Herr Pladeck

schwerpunkte sind MaBnahmen zu priifen.

Der Zeitraum fiir die Verkehrserhebung der dritten Stufe im Jahr 2017 ist aufgrund
der Beeinflussung des Verkehrs durch den Briickenbau an der L 314 sehr ungliick-
lich gewahlt. Kénnen auch eigene Zdhlungen beriicksichtigt werden?

Der Larm der Autobahnen A10 strahlt aufgrund der dort vorherrschenden Wind-
situation sehr in das Dorf Schwanebeck herein. Es herrschen hauptsachlich Siid-

Biirger 5 westwinde vor. Daher miissten extra Messungen durchgefiihrt werden, um dies zu
beriicksichtigen.

Wieso werden die Windkraftanlagen in der Umgebung nicht in der Larmkartierung
einbezogen? Ist zeitnah eine weitere Kartierung mdoglich, in welcher die Wind-
kraftanlagen und der durch die Autobahn verursachte Larm stérker beriicksichtigt
werden kdnnen?

Seite 2 von 4
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Fortsetzung Anlage 10

VERKEHRSPLANUNG | STRASSENENTWURF | STRASSENVERKEHRSTECHNIK

IMMISSIONSSCHUTZ | PROJEKTSTEUERUNG HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Es ist grundsatzlich moglich auch eigene Verkehrszahlungen durchzufiihren, wenn
es fur sinnvoll erachtet wird.

Das Rechenmodell beriicksichtigt stets eine sogenannte Mitwindsituation, sodass
der Wind von der Larmquelle hin zum Immissionsort weht. Es wird daher sehr wohl
die unglinstigste Situation beriicksichtigt.

Die TA Larm regelt den Anlagenldrm in Deutschland. Fiir Anlagenldarm gelten Im-

Frau Niesel  missionsrichtwerte in allgemeinen Wohngebieten von 55 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts. Diese Richtwerte liegen also deutlich unterhalb der gesundheitsrelevan-
ten Schwellenwerte der Larmaktionsplanung von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A)
nachts. Die zuldssigen Einwirkungen durch Anlagengerdusche kdonnen also keinen
Betroffenheitsschwerpunkt darstellen, den es im Rahmen der Larmaktionspla-
nung zu behandeln gilt. Es besteht also bereits ein ausreichender Rechtsschutz
vor gesundheitsrelevantem Anlagenlarm, nicht aber vor gesundheitsrelevantem
Verkehrslarm. Aus diesem Grund ist nur der Verkehrsldrm im Larmaktionsplan be-
riicksichtigt worden.

Wie schon gesagt, ist die L 314, obwohl sie keine PlichtstraBe mehr darstellt, in

die Untersuchung mit aufgenommen worden. Eine erneute Zdhlung ist daher nicht

Herr Pladeck notwendig.
Fiir die Windkraftanlagen liegt eine Genehmigung durch die entsprechende Lan-
desbehorde vor, welche die Genehmigungsfahigkeit nach TA Larm gepriift hat.

Wieso werden nur MaBnahmen der L 200 im Bereich Schwanebeck vorgeschlagen,

Blirger 2 nicht aber am Ortseingang?

Die L 200 lauft in diesem Abschnitt hin zur A 11. Je ndher die Autobahn kommt,
desto mehr liberwiegt auch der Larm der Autobahn. Daher sind MaBnahmen ent-
lang der L 200 wenig sinnvoll. Hier misste vor allem der Ldrm von der Autobahn
gemindert werden.

Frau Niesel

Der nahe der Autobahn A 11 gelegene Larmschutzwall fiihrt zur Verlagerung des

Biirger 2 Larms zwei bis drei StraBBen weiter.

In der 2. Stufe des Ladrmaktionsplans wurde die MaBnahme einer Lirmschutzwand
entlang der Autobahn untersucht. Diese MaBnahme bewirkte jedoch keinen deut-
lichen Riickgang der Betroffenenzahlen. Wir werden die Anregung dennoch auf-
nehmen.

Frau Niesel

Seite 3 von 4

Anlagen | 36



m Larmaktionsplan (Stufe 3)
Gemeinde Panketal

Fortsetzung Anlage 10

HOFFMANN

VERKEHRSPLANUNG | STRASSENENTWURF | STRASSENVERKEHRSTECHNIK
LEICHTER

IMMISSIONSSCHUTZ | PROJEKTSTEUERUNG m
Ingenieurgesellschaft

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 bringt zu wenig, da die Rollgerau-
sche dominanter sind. Zudem wird nicht kontrolliert, ob das Tempolimit eingehal-

Biirger 4 ten wird und dies muss kontrolliert werden. Weiterhin ware eine Ampelabschaltung
fiir das Dorf Schwanebeck in der Nacht am Knotenpunk L 200 / L 313 sinnvoll, um
den Larm zu mindern.

Biirger 1 Eine Ampelschaltung ist kontraproduktiv, da so durchgerast werden konnte.

Herr Pladeck Den Vorschlag der Nachtabschaltung der LSA haben wir bereits mehrmals bei der
StraBenbehdrde beantragt, konnen ihn jedoch erneut priifen lassen.

Herr Pladeck Reichen die Untersuchungsergebnisse aus, um entsprechend MaBnahmen zu be-

antragen?

Frau Niesel  Ja, die Gemeinde kann MaBnahmen beantragen.

In den Unterlagen zur Larmaktionsplanung ist auch der Vorschlag aufgefiihrt, die
Kfz-Fahrten allgemein zu begrenzen. Ist diese MaBnahme fiir den Larmaktionsplan
der Stufe 3 moglich? Was gabe es denn grundsatzlich fiir Moglichkeiten den Ver-
kehr aus dem Dorf fernzuhalten? Wohin flieBt der Verkehr aus dem Dorf denn ab?

Der Verkehr aus dem Dorf Schwanebeck flieBt in Richtung Berlin auf die A10 ab.
Herr Pladeck Dies kann anhand der StraBenbelegungskarten vom Landesamt fiir Umwelt, wel-
ches Verkehrszahlungen durchgefiihrt hat, nachvollzogen werden.

Biirger 5

Der Larmaktionsplan wird bis Mitte Februar im Rathaus ausliegen und ist zudem
Herr Pladeck auch im Internet verfiigbar. Die Verwaltung kann anschlieBend auf Basis des Lar-
maktionsplans MaBnahmen bei der StraBenverkehrsbehdrde beantragen.

Biirger 1 Wann findet die ndchste Kartierung beziehungsweise Planaufstellung statt?
Herr Pladeck Die ndchste Planaufstellung findet 2022 statt.
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Wahrend der Offenlage des Berichtsentwurfs sind 13 Stellungnahmen der Behorden und Trager
offentlicher Belange eingegangen. Die wesentlichen Stellungnahmen werden im Folgenden ver-
kiirzt wiedergegeben und einer Abwdgung unterzogen.

Handelsverband Berlin-Brandenburg (Stellungnahme vom 08.02.2019)

[...] Dieim Pkt. 5.1 definierte langfristige Strategie findet im Grundsatz unsere Zustimmung,
da sie darauf abzielt, die Erreichbarkeit von Einkaufsmaglichkeiten iiber kurze Wege si-
cherzustellen. Beschrénkt auf den fachlichen und sachlichen Aufgabenbereich méchten wir
darauf hinweisen, dass die Attraktivitdt und Belebung der Stadte wie auch Gemeinden, so
wie vom Land Brandenburg auch immer wieder durch MaBnahmen unterstiitzt, eine mul-
tifunktionale Erreichbarkeit durch unterschiedliche Verkehrsangebote erfordert. Deshalb
erneuern/ erweitern wir (unter Beachtung der Entwicklung des stationiren Handels wie
auch des Onlinehandels) unsere Hinweise fiir:

ausreichende Fahrradstellplatze insbesondere auch fiir Lastenrader in Verbindung
mit Dienstleistungsverkehr fiir Auslieferung von Bestellungen an Kunden

angleichende OPNV-Taktzeiten an die Offnungszeiten der stationiren Handels-,
Gastronomie-, Kultur-, Freizeit- und Dienstleistungseinrichtungen

Ausbau der Forderung des Mobilititsangebotes fiir Elektrofahrzeuge/ gut erreich-
bare Ladestationen fiir E-Autos und E-Bikes [...]

Abwidgung:

Die Hinweise werden im Bericht unter Kapitel 5.1 ergénzt.

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (Stellungnahme vom 01.03.2019)

[...] Es ist nicht direkt ersichtlich, wie viele Betroffene durch die Autobahnen betroffen
sind und welche LirmminderungsmaBBnahmen an den Autobahnen umgesetzt bzw. geplant
sind. Es ware sinnvoll, hierzu den Larmaktionsplan zu ergénzen.

Abwagung:

In der Larmaktionsplanung Stufe 3 wurden keine detaillierten Schallausbreitungsberechnungen
durchgeflihrt. Eine genaue Betroffenenanzahl wurde in der 2. Stufe ermittelt. Die zu dieser Zeit
ermittelten Schwerpunkte in der Larmbetroffenheit wurden in der dritten Stufe erneut auf Basis
der aktuellen Verkehrsdaten hin aufgegriffen.

LdrmminderungmaBnahmen entlang der BAB A 11 wurden in den Larmaktionsplan mit aufge-
nommen.

[...] Méglicherweise kénnen larmtechnisch optimierte Asphalte zukiinftig auf lirmbelas-
teten StraBenabschnitten zum Einsatz kommen.

Anlagen | 38



m Larmaktionsplan (Stufe 3)
Gemeinde Panketal
Fortsetzung Anlage 11

Abwégung:

Der klassische »Flusterasphalt« ist fir innerértliche StraBen aufgrund der Geschwindigkeiten un-
ter 60 km/h nicht geeignet. Derzeit sind verschiedene larmarme/ldrmoptimierte Asphaltarten fiir
Geschwindigkeiten <60 km/h in Erprobung. Die Haltbarkeit neuer Asphaltarten befindet sich eben-
falls in der Testphase und kdnnten beim jetzigen Einbau mitunter intensive Unterhaltungskosten
mit sich ziehen.

[...] Das Panketal ist nun in der Anlage 3 zum Gesamtkonzept zur Lirmsanierung an
Eisenbahnstrecken enthalten.

Abwagung:

Der Hinweis wird im Kapitel 5.3 aufgenommen.
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Bezliglich des Berichtsentwurfs zur Larmaktionsplanung der Gemeinde wurden insgesamt
9 Stellungnahmen von Biirgern abgegeben. Die wesentlichen Stellungnahmen werden im
Folgenden verkiirzt wiedergegeben und einer Abwagung unterzogen.

Biirger 1 (Stellungnahme vom 29.01.2019)

Forderungen:
ganztdgig Tempo 30 fiir die L 200 in Schwanebeck-Dorf

Einbeziehung A10 - A11 im Gemeindegebiet bei Larmplanungen
Abwagung:

Die BAB A10 und A11 sowie die L 200 sind Bestandteil des PflichtstraBennetzes. Sie wurden in
der Ldrmaktionsplanung der Stufe 3 berlicksichtigt. Fiir die DorfstraBe in Schwanebeck wird die
Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h ganztags als MaBnahme zur Larmminderung emp-
fohlen. Die BAB A10 und A11 liegen nicht innerhalb der Ortschaft und stellen somit keine relevan-
ten Betroffenheitsschwerpunkte dar. Die BAB A 11 tangiert jedoch den Betroffenheitsschwerpunkt
entlang der L 200. In diesem Bereich werden beziiglich der Autobahn ebenfalls SchallschutzmaB-
nahmen vorgeschlagen.

Biirger 2 (Stellungnahme vom 19.02.2019)
Larm gefdhrdet die Gesundheit.

Im Rahmen von Planfeststellungsverfahren sind zustandige Gesundheitsbehdrden anzu-
héren.

Die Gemeinde sollte sich bemiihen, dass in der Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr qualifizier-
te Betriebseinschrinkungen erfolgen (d.h. um Ersatz von Waggon mit LL-Sohlen bzw.
K-Sohle)

Die Gemeinde sollte in Zusammenarbeit mit der Bl »BINO« die betroffene Bevélkerung
liber gesundheitliche Folgen von Verkehrsldarm informieren. (Siehe dazu NORAH-Studie
des Landes Hessen)

Rechtsanspruch eines dem freiwilligen Lirmsanierungsprogramm (siehe dazu Konferenz
der Gesundheitsminister der Linder)

Abwigung:

Fur SchallschutzmaBnahmen an bestehenden Eisenbahnstrecken ist nicht die Gemeinde sondern
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) verantwortlich.

Der Hinweis beziglich des freiwilligen Larmsanierungsprogramms wird im Kapitel 5.3 aufgenom-
men. An bestehenden Schienenwegen besteht grundsétzlich kein Rechtsanspruch auf Larmschutz.
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Biirger 3 (Stellungnahme vom 12.02.2019)

Im Amtsblatt Nummer 14 vom 30.11.18 steht unter Beschluss P V 69/2018,
dass die Verwaltung beauftragt wird sich bei der unteren Verkehrsbehorde fiir
Geschwindigkeitsbegrenzungen einzusetzen. Wer beauftragt die Verwaltung? Ist das die
Gemeindevertretung? Wurden dort Mehrheitsbeschliisse gefasst? Wie sahen die aus?

In der MOZ vom 25.2.2019 lese ich auf Seite 16, dass bereits zum zweiten mal die Untere
StraBenverkehrsbehdrde diese Antrdge abgelehnt hat. Wann wurden denn die Antrége
gestellt, die jetzt abgelehnt wurden? Hat das was mit dem Larmaktionsplan Stufe 2 zu
tun?

Abwidgung:

Im Juni 2012 wurde der erste Antrag auf Geschwindigkeitsreduzierung fiir die L 314 durch die
Gemeinde gestellt. Er wurde im Juni 2014 durch die StraBenverkehrsbehérde des Landkreises ab-
gelehnt.

Im Nachgang zur 2. Stufe des LAP wurde mit Antrag vom 08.01.2016 die Einrichtung von Tempo 30
aufder L314 erneut beantragt und mit dem Schreiben vom 11.12.2018 der StraBenverkehrsbehérde
nach zwei erfolgten Anhérungen erneut abgelehnt.

Der genannte Beschluss PV 69/2018 enthilt den Arbeitsauftrag, einen neuen Antrag zu stellen.
Dies ist mit Mehrheitsbeschluss in der Sitzung der Gemeindevertretung am 16.10.2018 bestéatigt
worden. Die Verwaltung wird in diesem Fall durch die Gemeindevertretung beauftragt.

[...] Wenn man bei uns durch die sehr groBfldchigen Tempo 30 Zonen f3hrt, freut man sich
endlich auf die HauptstraBe, um dann ziigig voran zu kommen. Gerade die Bucher StraBe
ist ein Beispiel fiir eine sehr gut ausgebaute DurchgangsstraBe. Zwischen Fahrbahn und
FuB- bzw. Radweg ist sogar ein Griinstreifen. Hier kann man doch niemanden vermitteln
Tempo 30 zu fahren. Das wird fiir Aggressionen sorgen. Allgemein anerkannt ist, dass bei
Unterforderung der Fahrer/innen es zu Aufmerksamkeitsdefiziten kommt und so mehr
Unfille geschehen. Bei einer Strecke von 5km verlangert sich die Fahrzeit um 4 Minuten,
wenn statt 50, Tempo 30 gilt. Das wiirde auch den Busverkehr betreffen. Alle Fahrpline
miissten angepasst werden. Das betrdfe auch die Anschlusszeiten an andere Buslinien und
die Bahn.

Abwidgung:

Der larmmindernden Wirkung von Tempo 30 stehen meist Bedenken beziglich der Leistungsfa-
higkeit der StraBen und der Fahrzeitverlangerungen gegeniiber. Diese sind weitestgehend unbe-
griindet, da zum einen die Leistungsfahigkeit innerdrtlicher StraBenabschnitte nicht durch die
freie Strecke, sondern durch die Knotenpunkte bestimmt wird und zum anderen bei 30 kmj/h
wegen des dann geringeren Sicherheitsabstand durchaus mehr Fahrzeuge einen Querschnitt pas-
sieren kénnen als bei 50 km/h. Gerade in Hinblick auf die nichtliche Anordnung von Tempo 30
kann aufgrund des in diesem Zeitraums ohnehin geringen Verkehrsaufkommens nicht von einer
Minderung der Leistungsfahigkeit einer StraBe gesprochen werden. Fahrzeitverlangerungen be-
tragen rechnerisch maximal 4,8 Sekunden pro 100 m und sind in der Praxis in Bezug auf langere
Innerortsstrecken sogar deutlich kleiner, da auch hier der Einfluss von Knotenpunkten eine Rolle
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spielt. Es Iasst sich also festhalten, dass im Allgemeinen keine Einschrankung der Funktionalitat
einer innerdrtlichen StraBe aufgrund von Tempo 30 zu erwarten ist.

[...] Es ist noch nicht lange her, dass unsere StraBen in sehr schlechtem Zustand waren
und der motorisierte Verkehr larmintensiv. Wir haben jetzt gute StraBen und sehr mo-
derne Fahrzeuge. Auch wenn das Verkehrsaufkommen sicher hoher ist, ist da schon eine
deutliche Verbesserung eingetreten. Jeder Benzinrasenmaher und sehr viele Mofas sind da
deutlich lauter. Tempo 30 am Tage mit der Begriindung Larmreduzierung erscheint mir
sehr weit hergeholt.

Abwdgung:

Wahrend der Ladrmaktionsplanung werden regelmaBig aktuellen Larmschwerpunkte identifiziert in
der Betroffene liber den Schwellenwerten auftreten. Fiir diese Bereiche besteht die Pflicht weiter-
gehende LarmminderungsmaBnahmen zu prifen.

Dazu gehort die Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Eine Geschwindigkeits-
reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 ergibt eine Lirmminderung um ca. 2,4 dB(A). AuBerdem
wird der Verkehrsfluss verstetigt und die Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitdt nimmt zu.

[...] Sollte sich das elektrisch betriebene Auto durchsetzen, dann steht schon fest, dass
dieses mit einem Gerduschsimulator ausgeriistet wird. Bis etwa Tempo 50 ist das namlich
so leise, dass es dann gefdhrlich wird. Von den anderen Verkehrsteilnehmern kann es akus-
tisch kaum wahr genommen werden.

Abwagung:

Der Larmaktionsplanung liegt stets die aktuelle Verkehrssituation zugrunde. Bei Elektroautos gilt,
dass sie ab 30 km/h in etwa so laut sind wie Autos mit Verbrennungsmotor, da bis zu dieser
Geschwindigkeit die Rollgerdusche tberwiegen.

Wie auch in der Versammlung am 15.1. besprochen wurde, ist die Situation im Ortskern
Schwanebeck, so wie dargelegt, nachvollziehbar. Die Betroffenen dort wiinschen sich eine
Ampelabschaltung wie im Ortskern Zepernick. Auch dort fahre ich 6fters zu spater Stunde
lang. Das Verkehrsaufkommen nach 22 Uhr ist sehr gering. Unndtiger Larm entsteht durch
bremsende und anfahrende Fahrzeuge an der Ampel, die zu dieser Zeit nicht nétig ist.
Dort sollte die Gemeinde Panketal weiter Druck bei der Verkehrsbehdrde machen.

Abwiagung:

Vorschlag wird Glbernommen.

Biirger 4 (Stellungnahme vom 22.02.2019)

Anmerkungen zur Bucher StraBe (L314):

Die Anzahl der Betroffenen erscheint mir aufgrund des Referenzjahres 2013 viel zu
gering. Auf den anliegenden Grundstiicken herrschte in den letzten Jahren intensive
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Bautétigkeit zur LiickenschlieBung. Es wurden Einfamilienhduser, ein Mehrfamilienhaus
und eine Pflegeeinrichtung errichtet. Uberschligig gehe ich davon aus, dass von mind.
40 zusatzlichen Betroffenen in der Bucher StraBe auszugehen ist. Bautatigkeiten und
Nutzungsénderungen seit 2013 erfolgten meiner Erinnerung nach auf den Grundstiicken
Bucher Strae 5, 6, 7, 9, 10, 30, 32, 53, 54, 68; sowie Straf3e der Jugend 21. Des weiteren
wundert mich, dass lediglich unmittelbare Anwohner gezidhlt wurden. Das Gelande siidlich
der Bucher StraBe steigt deutlich an, womit auch weiter siidlich wohnende Biirger von
Larm betroffen sein diirften.

Abwiagung:

Die Anzahl der Betroffenen tber den Schwellenwerten der Larmaktionsplanung stellen generell
nur Schatzwerte dar um Larmschwerpunkte zu identifizieren. Die Angaben zur Betroffenenanzahl
wurden aus der Larmaktionsplanung der Stufe 2 entnommen. In der 3. Stufe wurde keine erneute
Berechnung durchgefihrt. Die L 314 ist gegenwartig nicht Bestandteil des PflichtstraBennetzes,
wurde aber in der Larmaktionsplanung der Stufe 3 mit untersucht und weiterhin als Larm-
schwerpunkt identifiziert.

Der Larmaktionsplanung Stufe 2 kann entnommen werden, dass sich Betroffenheiten nur in der
ersten und zweiten Hauserreihe ergeben. Die im rlickwértigen Bereich auftretenden Pegel liegen
in der Regel (deutlich) unterhalb der Schwellenwerte.

Wiahrend des Berufsverkehrs zwischen 16:00 und 17:00 ist es auf dem Gehweg siidlich
der Bucher StraBe, aber auch vor meinem Haus haufig vollkommen unmdglich, liberhaupt
Gespriche zu fiihren, da der StraBenldrm simtliche AuBerungen iibertont. Somit ist zu
hinterfragen an welchem Ort, zu welcher Zeit die Lirmmessungen vorgenommen wurden.
Nicht im Bericht erwdhnt wurde, dass besonders nachts Geschwindigkeitsiiberschreitung
eine wesentliche Larmquelle darstellen. Vor allem auch durch Motorrader.

Abwidgung:

Es wurde keine Schallpegelmessung durchgefiihrt. Die Immissionen wurden Uber eine
Schallausbreitungsrechnung berechnet. Schallausbreitungsberechnungen entsprechen im Bereich
des Verkehrslarms dem Stand der Technik. Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen
aufeiner langjahrigen Empirie von Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit
auf. Schallberechnungen bieten gegeniiber den Schallmessungen viele Vorteile. So unterliegen
Schallberechnungen keinen Witterungseinflissen und Schwankungen der Verkehrsbelastung.
Schallmessungen hingegen liefern immer nur punktuelle Momentaufnahmen fir einen konkre-
ten Messpunkt. AuBerdem lassen sich Storeinflisse durch andere Gerduschquellen ausschlieBen.
Dariber hinaus konnen durch Schallberechnungen Immissionen flachendeckend ermittelt werden
und Aussagen hinsichtlich zukiinftiger Schallbelastungen getroffen werden. Allein mit Messungen
lasst sich beispielsweise die Belastung einer ganzen Stadt durch StraBenverkehrslarm praktisch
nicht ermitteln und besonders betroffene Bereiche nicht lokalisieren. Schallberechnungen bie-
ten zudem den Vorteil dass sich aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorgeschriebenen)
Richtlinien die Ergebnisse Berechnungen miteinander vergleichen lassen.
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Auf das persdnliche Verhalten der Fahrer hat der Larmaktionsplan keinen Einfluss. Als flankierende
MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann tber die Installation eines
sogenannten Dialog-Displays nachgedacht werden.

Ebenfalls nicht im Bericht erwdhnt wurde, dass der Einbau des Fliisterasphalts mehr als acht
Jahre zuriickliegt, was relevant ist, da die larmreduzierende Wirkung dieses Asphalttyps
durch Kompression und Ablagerungen iiblicherweise nach sechs bis acht Jahren nachlasst.

[...]
Abwiagung:

Fir die Bucher StraBe wurde kein »Flisterasphalte, sondern eine normale, aber dennoch larmarme
Asphaltdeckschicht zugrunde gelegt.

Anmerkungen zur Bucher Chaussee (L313):

Die Zahlen zum Verkehrsaufkommen erscheinen vollkommen unrealistisch: Durch
Beobachtung des Verkehrsaufkommens an der Ampel DorfstraBe/Bucher Chaussee ist
schnell zu erkennen, dass mitnichten 90% des Verkehrs nach Bernau fahren. Ein wesent-
licher Teil des Verkehrs biegt nach Schwanebeck-West und Berlin-Buch ab. Was ja auch
angesichts des dort liegenden Krankenhauses zu erwarten ist. Die Linksabbiegerspur nach
Berlin-Buch ist hdufig vollstindig belegt.

Abwdgung:

Die der Ladrmaktionsplanung zugrunde liegenden Verkehrsdaten werden durch das Landesamt fir
Umwelt mit der Lirmkartierung Ubergeben. Die Verkehrsdaten sind hinreichend genau, um damit
Larmschwerpunkte zu ermitteln, denn die Larmaktionsplanung dient dazu, Lirmschwerpunkte he-
rauszufiltern und MaBnahmen zu entwickeln.

[...] Nicht erwdhnt ist die liberm#@Bige Nutzung von Signalhdrnern durch Rettungswagen
in Richtung Krankenhaus Berlin-Buch. Haufig wird durchgédngig von der Vierwaldstatter
StraBe bis zur Gemeindegrenze das Signalhorn verwendet. Nicht im Bericht erwdhnt wur-
de, dass besonders nachts Geschwindigkeitsiiberschreitung eine wesentliche Larmquelle
darstellen. Vor allem auch durch Motorrader.

Abwidgung:

Auf die Nutzung von Signalhérnern, die aus Griinden der Sicherheit benutzt werden, hat der LAP
keinen Einfluss. Dies gilt auch flr den sogenannten »verhaltensbedingten Larm«. Als flankierende
MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann tber die Installation eines
sogenannten Dialog-Displays nachgedacht werden.

[...] Es verwundert mich, dass der Lindenberger Weg, die Zillertaler StraBe, die Birkholzer
StraBe und die Blankenburger StraBe nicht weiter erwédhnt sind, da diese meiner
Beobachtung nach intensiv als DurchgangsstraBe genutzt werden.

Abwagung:
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Innerhalb einer Larmaktionsplanung kdnnen nicht alle StraBen untersucht werden. Es wird sich auf
die Larmschwerpunkte konzentriert. Beim Lindenberger Weg, der Zillertaler StraBe, der Birkholzer
StraBe und der Blankenburger StraBe handelt es sich um keine kartierungspflichtigen StraBen. Es
kann daher davon ausgegangen werden, dass diese StraBBen im Vergleich zu den untersuchten
StraBen keinen Larmschwerpunkt darstellen. In der Stufe 2 erfolgte zudem aufgrund des 6ffentli-
chen Interesses eine Zusatzuntersuchung fiir den Lindenberger Weg. Im Ergebnis stellte sich her-
aus, dass es sich beim Lindenberger Weg seinerzeit um keinen Schwerpunkt der Lirmbetroffenheit
handelte.

Der von der Stettiner Eisenbahn ausgehende Larm wird laut Diagramm nur im direk-
ten Gleisumfeld erfasst. Aufgrund der Tallage der Gleise sind aber besonders mit
Diesellokomotiven bespannte Zuge sowie Giiterziige mit Kesselwagen oft bis hinauf zur
Bucher StraBe deutlich, nachts teilweise auch storend wahrzunehmen.

Abwagung:

Anlage 2 bis Anlage 5 stellt die Umgebungsldrmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes dar. Zu erkennen sind die farblich markierten Bereiche im Umfeld der Schienenwege,
in denen die Schwellenwerte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts Gberschritten werden.
Die betroffenen Bereiche befinden sich in unmittelbarer Ndhe zu den Gleisen. Die Bucher
StraBe ist oberhalb der Schwellenwerte nicht betroffen. Die Trasse ist jedoch im freiwilligen
Ldrmsanierungsprogramm des EBA enthalten.

[...] Durch die derzeitige Uberlastung des Flughafens Berlin-Tegels kommt es beson-
ders abends hiufig vor, dass verspitete Flugzeuge Sondergenehmigungen zum Uberflug
des Gemeindegebiets auBerhalb der iiblichen Flugrouten erhalten. Die vorzunehmende
Geschwindigkeitsreduktion und Kurskorrektur in Richtung Tegel erfolgt hierbei hiufig
direkt iiber dem Gemeindegebiet und fiihrt zu zusétzlichen Lirmemissionen. [...]

Abwidgung:

Die Gemeinde ist nicht von einer kartierungspflichtigen Flugroute betroffen. Sonderfalle werden
nicht betrachtet.
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